Cilindro sem haste acoplado mecanicamente

série MY1H
Tipo guia linear: 925, 632, 040

o A tubulacao pode ser
conectada em 4 direcoes no
cabecote traseiro.

e Permite quea = -

tubulagéo ?"a . ///

no local g
esteja %} i
adequada

as condicoes

de instalacao.

-

Tubulacéo em 4 direcées < 3 direcdes %{Tgo/

Facil ajuste da agulha de amortecimento

0 ajuste ficou mais f4cil com a alteragao do ajuste da agulha de amortecimento da
lateral para cima.

@

— Chave Allen
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Z Portas da \,\
< tubulagao < 1)
Lateral \ ® '
Frontal o St 1
N4
Agulha de amortecimento N
Base .
O sensor magnético pode ser montado em A nova banda de vedacéao contra
qualquer posicao desejada. (D-M9[], D-A9[]) poeira melhora a vida util.
* O sensor magnético pode ser fixado em qualquer posi¢ao desejada com um * A montagem da ranhura convencional € alterada para um tipo
suporte de montagem. magneticamente vedado.
* Isso reduz horas de trabalho para a montagem. « Isso significa que a banda de vedacao contra poeira esta

sempre em contato com o cilindro, o que reduz a penetracédo
de materiais estranhos, melhorando a vida do cilindro.
Anel magnético

de vedagado

Banda de vedacéo
contra poeira

Modelo existente

e

Insira-o pelo entalhe e deslize-o ao
longo da ranhura de montagem.

Modelo existente

Banda de vedacéo
contra poeira
/Tubo do cilindro XI:l

Technical
data
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% Suporte de
\_montagem

Tubo do cilindro
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série MY1H

antes, mas o peso é red

¢ O peso é reduzido pelo cabecote
traseiro fundido e pela remocéao da
tampa guia.

A montagem e o desempenho sao os mesmos que

UZido. “oamere o RN

25 2,17 kg 6% 2,31 kg
32 4,37 kg 6% 4,65 kg
40 5,84 kg 8% 6,37 kg

Melhoria na manutencao da banda de vedacéo contra poeira

*Nao ha necessidade de selecionar a
banda de vedacao contra poeira a partir
de dois tipos.

*A banda de vedacao contra poeira
pode ser removida soltando dois
parafusos de fixacao (de um lado).

Banda de vedacéo
poeira

contra

Parafuso de fixagao da banda
de vedacao contra poeira

Economia de espaco alcancada pela tubulacao na parte traseira

Quando uma valvula reguladora de vazao é montada, a drea de
instalacao do cilindro pode ser reduzida significativamente.

Modelo existente

Valvula reguladora de vazao
montada na porta traseira

L i+l

2 )
=

HILE

Parte frontal Parte frontal

Melhoria das variacoes de porta

Com a adicao da porta traseira, a tubulac@o pode ser conectada para se adequar as condi¢oes de instalacao.

Base

Variagao de conexdes

R e L podem ser montados em qualquer posi¢ao desejada.

Tubulacao padronizada Tubulagao centralizada
Direcao de operagao Direcédo de operagao
Frontal Lateral Frontal Lateral
© © ® (R]
wElr | | mEEe 2 el | B
lﬂ © ‘ Traseira lg © ‘ Traseira

®
Base

Variagao de conexdes

R e L podem ser montados em qualquer posi¢ao desejada.
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Cilindro sem haste acoplado mecanicamente

Unidade de ajuste do curso

* Com parafuso * Com amortecedor de impacto de — — =
de ajuste alta/baixa carga + parafuso de ajuste Espacador de fixagao intermediaria como padrao

(unidade L/H) A fixagao pode ser Unidade de
Unidade A Unidade L Unidade H selecionada para manter a aluste do curso
unidade de ajuste do curso
na posicao intermediaria
do curso.

Espacador
de fixagao
intermediaria|

‘Comprimento
do espagador

Melhoria nas caracteristicas sem impacto quando uma peca de

trabalho é interrompida

0 amortecedor de impacto do tipo
suave pode ser selecionado para
a unidade de ajuste do curso.
(Produzido sob encomenda: -XB22)

O corte transversal da passagem de
liquido é alterado proporcionalmente ao
curso por um mecanismo Unico. Isso
permite um processo de absorcao suave.

Y1H
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= =
=] -~}

Y1M
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=
=

Suporte lateral

Impede a deflex@o do tubo do cilindro em um Y1H
curso longo.

Melhoria da precisao de posicionamento

==
Us

Usa uma guia linear para atingir alta
repetibilidade.

HE
(<3 o
= ||m>

VariacGes da série MY1
. Diametro (mm) o
R 10 16 20 25 32 40 50 63 80 100 Pagina

‘]‘ P.1176

! 4 P.1219

P.1243

P.1263

PASZ i
data
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seérie MY1H
Antes de usar

Momento maximo admissivel/massa da carga maxima

Modelo Diametro Momento maximo admissivel (N-m)| Massa da carga maxima (kg)
(mm) M1 M2 M3 m1 m2 ms
25 23 26 23 27,5 27,5 27,5
MY1H 32 39 50 39 39,2 39,2 39,2
40 50 50 39 50 50 50

Os valores acima s&o os valores maximos permitidos para o momento e a massa da carga. Consulte
cada grafico em relacdo ao momento maximo admissivel e & massa da carga maxima para uma
determinada velocidade do pistao.

Massa da carga (kg)

¥

A }

Momento (N-m) m3

F1 M1=F1xL1 F2 — M2=F2xL2 F3 — M3 =F3xL3

L1
L2
L3

[ — iy -

L]

‘ Calculo do fator de carga guia

1) A massa da carga maxima (1), o momento estatico (2) e o momento dinamico (3) (no momento do impacto com o batente) devem ser
examinados para os célculos de selecao.

* Para avaliar, use Ve« (velocidade média) para (1) e (2) e U (velocidade de colisdo U = 1,4 V«) para (3). Calcule m méx. para (1) do
gréfico da massa da carga maxima (m1, mz, ms) e M méax. para (2) e (3) do grafico de momento maximo admissivel (M1, M2, M3).

Soma de fatores 3 Massa da carga [m] Momento estatico [M] " ! Momento dinamico [ME] "2 %)
de carga guia +

~ Massa da carga maxima [m max.] estatico issivel [M max.] inami issivel [ME max.]

Nota 1) Momento provocado pela carga, com o cilindro na condigéo de repouso

Nota 2) Momento provocado pela carga equivalente ao impacto no final do curso (no momento do impacto com o batente)

Nota 3) Dependendo do formato de uma peca de trabalho, podem ocorrer varios momentos. Quando isso acontece, a soma dos fatores de carga (2a) é o total de
todos esses momentos.

2) Férmula de referéncia [Momento dindmico no momento do impacto]
Utilize as seguintes férmulas para calcular o momento dinamico ao levar em consideragao o impacto do batente.

m : Massa da carga (kg) V :Velocidade de coliséo (mm/s)
F :Carga (N) L+ : Distancia ao centro de gravidade da carga (m)
Fe : Carga equivalente ao impacto Me: Momento dinamico (N-m) L

(no momento do impacto com o batente) (N) o : Coeficiente de amortecimento Fe
Va: Velocidade média (mm/s) : Com amortecimento pneumatico = 1/100 hrj Me
M : Momento estatico (N-m) : Com amortecedor de impacto = 1/100

Nota 4) g :Aceleragéo gravitacional (9,8 m/s?) o

v =1,4va (mm/s) Fe=1,4va0-mg

Nota 5)

~Me =%'FE'L| = 4,57va0mL1 (N-m) /

Nota 4) 1,4Ua(5 é um coeficiente sem dimensao para calcular a forga de impacto.
Nota 5) Coeficiente de carga médio (=%): para calcular a média do momento de carga méaxima no momento do impacto com o batente, de acordo com os célculos
da vida Util.

3) Para obter informagdes detalhadas sobre procedimentos de selegao, consulte os Prefacios 1192 e 1193.
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Antes de usar Série MY1H

Selecione 0 momento, estando ele dentro da faixa de limites de operagao mostrada nos graficos. Note que o valor da massa da

Avi Py carga maxima pode por vezes ser excedido mesmo dentro dos limites de operagao indicados nos graficos. Portanto, verifique
Momento maximo admissivel também a massa da carga para as condices selecionadas. ¢
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Selecione a massa da carga, estando ela dentro da faixa de limites mostrada nos graficos. Note que o valor do momento maximo admissivel My2
Zs pode por vezes ser excedido mesmo dentro dos limites de operagao indicados nos graficos. Portanto, verifique também o momento |H[]
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Serie MY1H
Selecao de modelo

A seguir estao as etapas para selegao da série MY1H mais adequada a sua aplicagao.

Calculo do fator de carga guia ‘

1. Condic¢oes de operagao

Cilindro MY1H40-500Z -=== Orientacdo de montagem-~---+
Velocidade operacional média La ------ 300 mm/s

Orientacao de mor mor na parede
Amortecimento Amortecimento pneumatico (5 = 1/100)

1. Montagem 7

2. Montagem
horizontal |

na parede )

MY1H40-500Z Whb: MGGLB25-200 (4,35 kg)

We: MHL2-16D1 (795 g)

Wa: Placa de conexao t = 10 (880 g) Wad: Peca de trabalho (500 g)

Consulte a pagina 1216 para obter informacoes sobre tipos de
montagem na parede, montagem no teto e montagem vertical.

2. Bloqueio da carga Massa e centro de gravidade

42,5 150 para cada peca de trabalho
2 = Peca de Center of gravity
trabalho | Massa - : :
mn Eixo X Eixo Y Eixo Z
Wn Xn Yn Zn

LJ — L Wa 0,88 kg 65 mm omm | 5mm

‘1 o Wb | 435kg | 150 mm omm | 425mm
v E}J& vio05

[ We 0,795 kg 150 mm 111 mm 42,5 mm

Wd 0,5 kg 150 mm 210 mm 42,5 mm
3. Calculo do centro de gravidade composto

‘ n=a,b,cd
ms =Xmn
=0,88 + 4,35 + 0,795 + 0,5 = 6,525 kg

X =1 x3(mnxxn)
ms
= 125 (0,88 x 65 + 4,35x 150 + 0,795 x 150 + 0,5 x 150) = 138,5 mm

Y :miaxz(mnxyn)

=1 (0,88x0+4,35x0+0,795x 111 + 0,5x 210) = 29,6 mm
6,525
Z =1 x3(mnxzn)
ms
= 5 ;25 (0,88x5 +4,35x 42,5 + 0,795 x 42,5 + 0,5 x 42,5) = 37,4 mm

4. Calculo do fator de carga para carga estatica
mas: Massa
M3 méx (a partir de @ do grafico MY1H/M3) = 50 (KQ)...............
Fator de carga OL1 = M3/M3 max = 6,525/50 = 0,13 (Hms

M2: Momento
M2 méx (a partir de @ do grafico MY1H/M2) = 50 (N'm)...............
M2=M3xgxZ=6,525x9,8x37,4x 10-3 = 2,39 (N'm)
Fator de carga Ol2 = M2/M2 max = 2,39/50 = 0,05

1192 SMC
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M3: Momento

M3 max (a partir de @ do grafico MY1H/M3) = 38,7 (N-m)
M3=Mm3xgxX=6,525x9,8x 138,5x 102 = 8,86 (N-m)

Fator de carga O3 = M3/M3 max = 8,86/38,7 = 0,23

5. Calculo do fator de carga para momento dinamico

Carga equivalente FE no impacto

FE=14VaxdxMxg

M1e: Momento

M1E méax (a partir de @ do grafico MY1H/M1 onde 1,4Va = 420 mm/s) = 35,9 (N'm)...... <
N

=1,4x300 x 17x 6,525 x 9,8 = 268,6

100

Selecao de modelo Série M Y1H

M1Ee :% xFEXZ= %x 268,6 x 37,4 x 108 = 3,35 (N'm)
Fator de carga Ol4 = M1e/M1E max = 3,35/35,9 = 0,09

M3e: Momento

M3e max (a partir de ® do grafico MY1H/M3 onde 1,4Va = 420 mm/s) = 27,6 (N-m)

M3E = %x FEXY = %x 268,6 x 29,6 x 102 = 2,65 (N'm)

Fator de carga Ols = M3g/M3E max = 2,65/27,6 = 0,10

6. Soma e verificacao dos fatores de carga guia

Zo=001+02+03+04+05=060<1
O calculo acima esta dentro do valor permitido; portanto, o modelo selecionado pode ser utilizado.
Selecione um amortecedor de impacto separadamente.
Em um calculo real, quando a soma total dos fatores de carga guia Zo na formula acima é superior a 1, considere
diminuir a velocidade, aumentar o diametro ou alterar a série do produto.
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Cilindro sem haste acoplado
mecanicamente com guia linear

Série MY

025, 332, 340

Como pedir

RN MY 1H[25] | -[300] | Jz-MeBWI[ -]
1 —

Tipo guia linear .
pog Produzido sob
encomenda
Diametro Consulte a pagina 1195
251 25 mm par.a obter detalhes.
32| 32mm Quantidade de
40 | 40 mm sensores magnéticos
Nada | 2 pes.
. S 1pe.
Tipo de rosca da porta — pe
5 - — n” pgs.
[Simbolo| Tipo Diametro .
Nada| Rc Sensor magnético
TN | NPT | 025, 632, 040 [[Nada [Sem sensor magnéico (com anel magnéico)|
TF G * Consulte a tabela abaixo para saber
o0 modelo de sensor magnético
. aplicavel.
Tubulacao e
Posicao de trava

[Nada | Modelo padrao |
|

‘ G \Tubulagéocentralizada Nada | Sem trava

E | Extremidade direita
F  |Extremidade esquerda
Curso do cilindro (mm) W__|Ambas as extremidades

" A * Para posicoes de trava,
Diametro & & Curso maximo o
e Curso padréo (mm) produzivel (mm) consulte a pagina 1206.
50, 100, 150, 200, 250, 300
25,32,40 35 400, 450, 500, 550, 600 500 Simbolo da unidade de ajuste do curso

. - - . . Consulte a pagina 1195 para saber sobre a
Os cursos s&o produzidos em incrementos de 1 mm, até o curso maximo. idade de ajuste d
No entanto, adicione “-XB10” ao final da referéncia para os cursos ndo unidace de aju§ e ~e Qurso. D .
padréo de 51 a 599. Além disso, quando um curso for superior a 600 mm, Espagador de fixacao intermediaria néo esta
especifique “-XB11” no final da referéncia da peca. (Exceto 10) disponivel para o lado de montagem da trava.

Sensores magnéticos ap"CéveiS/ConsuIte as paginas 1559 a 1673 para obter mais informagdes sobre sensores magnéticos.

) B : Entrada |[2§|Cabeamento Tens&o da carga Modelo do sensor magnético |Comprimento do cabo (m)| B »
Tipo |  Fungao especial oliirica gé (saida) cc @n Rt @ ms (ﬁfda) (’\1/” (E) (;) N(emu)m picheado] Carga aplicavel
s 3 fios (NPN) 5V 12V MINV M9N ® @ ® O O] O |circuo

s — 3 fios (PNP) ' MOPV | MOP | @ (@@ [O[O[ O | deCl

2 2 fios 12V M9BV MB © ® ® OO O | —

K Indicagéo de 3 fios (NPN) 5V 12V MONWV | MONW | @ (@ | ® | O|O| O |Ciruito Relé

@ |  diagnostico Grommet |Sim|3 fios (PNP) | 24V ’ — MOPWV | MOPW | @ (@@ |O[O| O | ddl cip’

3 (indicador de 2 cores) 2 fios 12V MOBWV | MOBW | ©® @ ® O |O| O —

‘8- Resistente a dgua el f{os (NPN) 5V, 12V MONAV**| MONA** | O |O |@|O|—| O | Cirito

S |(indicador de 2 cores) 3 fios _(PNP) MOPAV**| MOPA™ | O |O| @0 |—| O de Cl

) 2 fios 12V M9BAV**| M9BA** | O |1O | @|O|—| O —

B | oot = [ oy | | aeev [ e e el || [Gp]
5 8 L1 iios o4y | 1oy 100V | A93V A93 [ ® ® —| — | — [Rel

= Néo| 100Voumenos|  A9OV A90 ® —|@®|—|—| — [CiutodeCl| CLP

** Sensores magnéticos do tipo resistente a &gua podem ser montados nos modelos acima, mas, neste caso, a SMC n&o pode garantir a resisténcia a agua.
Consulte a SMC para obter informagdes sobre os modelos resistentes a 4gua com os nimeros de modelo acima.

* Simbolos de comprimento do cabo: 0,5 m -Nada (Exemplo) MONW * Sensores de estado sélido marcados com “O” sdo produzidos apés o
-M (Exemplo) MONWM recebimento do pedido.
-L (Exemplo) MONWL * O suporte de montagem (BMY3-016) é exigido separadamente para
-z (Exemplo) MONWZ retroajustar os sensores magnéticos acima.

* Ha outros sensores magnéticos aplicaveis além dos listados acima. Para obter detalhes, consulte a pagina 1208.
* Para obter detalhes sobre os sensores magnéticos com conector pré-cabeado, consulte as paginas 1626 e 1627.
* Sensores magnéticos sdo fornecidos juntos (mas ndo montados). (Para obter detalhes sobre a montagem de sensores magnéticos, consulte a pagina 1208.)
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Especificacoes

Cilindro sem haste acoplado
mecanicamente com guia linear

série MY1H

Produzido sob encomenda:
Especifica¢oes individuais

(Para obter detalhes, consulte a pagina 1209.)

Diametro (mm) 25 32 40 2 Simbolo
Fluido Ar < Amortecimento
_ = ,—@ o pneumético
Acdo Dupla acéo 2. N
Faixa de pressdo de trabalho 0,1a0,8 MPa
Presséo de teste 1,2 MPa Com trava
Temy e do fluido 5a60°C Especificacoes da trava
Amor Amortecimento pneumatico Diametro (mm) 25 ‘ 32 ‘ 40
Lubrificagdo Dispensa lubrificagéo Posicao de Uma ambas
Tolerancia de comprimento 18 Forca de retengdo (Max)(N)] 270 [ 450 | 700
Conexdo da ‘ Conexdo frontallateral Ro1/8 Ro1/4 Intervalo de ajuste fino do curso (mm)| 0a-11,5 ‘ 0a-12 ‘ 0a-16
tubulago ‘ Conexdo na base 26 28 Folga 1 mm ou menos
Liberacao manual Possivel (tipo sem travamento)

Velocidade do pistao

Especificaces

[Simbolo]

-X168 \ Rosca de insercéo helicoidal

Produzido sob encomenda
(Para obter detalhes, consulte as paginas 1699 a 1818.)

Diametro (mm)

25a40

Sem unidade de ajuste do curso

100 a 1000 mm/s MY1B

Unidadede | Unidade A

100 a 1000 mm/s o= "

ajuste do curso | Unidade L e unidade H

=
=
=

100 a 1500 mm/s N2

[Simbolo Especificaces

-XB10

Curso intermediario (Usando corpo exclusivo)

-XB11 | Curso longo

-XB22 | A dei

macio montado da série RJ

-XC56

Com orificios de pinos batentes

Nota 1) Esteja ciente de que quando o intervalo de ajuste do curso é aumentado com o parafuso
de ajuste, a capacidade de amortecimento pneumético diminui. Além disso, ao exceder a
variedade de cursos de amortecimento pneumatico na pagina 1197, a velocidade do

~N

=
=
=
oo

pistdo deve ser de 100 a 200 mm/s.

Nota 2) A velocidade do pistdo € de 100 a 1000 mm/s para a tubulagao centralizada.
Nota 3) Use a uma velocidade dentro da faixa de capacidade de absorcéo. Consulte a pagina 1197.

Especificagcoes da unidade de ajuste de curso

==
==
S| =

Diametro (mm) 25 32 40
Simbolo da unidade A L H A L H A L H MYIH
RB1007 RB1412 RB1412 RB2015 RB1412 RB2015
Configuracédo do modelo do Cofm + + Cofm + + Cofm + +
amortecedor de impacto paraluso ;o parafuso|com parafuso| Paraluso leom parafuso|com parafuso| PrMUSO  |com parafuso|com parafuso| |MY1
de ajuste de ajuste de ajuste de ajuste de ajuste de ajuste de ajuste de ajuste de ajuste HT

Intervalo de ajuste | Sem espagador 0a-115 0a-12 0a-16 MY1
de curso pelo : Ow
espacador de Com espacador curto -11,5a-23 -12a-24 -16 a-32
fixagao
i idria (mm)| Com espacador longo —23a-34,5 —24 a-36 -32a-48 MYZC
* O intervalo de ajuste de curso é aplicavel para um lado quando montado em um cilindro.

Diagrama de montagem da

Simbolo da unidade de ajuste do curso unidade de ajuste do curso |MY2
Uni i e Unidade de ajuste Espagcador HOJ
nidade de ajuste de curso do lado direito de fixacdo MY3A
. L: Com amortecedor de impacto | H: Com amortecedor de impacto
Sem A.' (Clam R 150 6 de baixa carga + parafuso de alta carga + parafuso de MY3B
nde| 1St [Com e de ajuste [C just C
unidade| om e ajuste (Com Com ajuste  (Com om
espacador| espagador lespagador | espacador espagador | espagador MY3M
curto longo curto longo curto longo
§ Sem Nada | SA | SA6 | SA7 | SL SL6 | SL7 | SH | SH6 | SH7 N
% A: Com parafuso AS A AA6 | AA7 | AL AL6 | AL7 | AH | AH6 | AH7 %%%r M,
g|de alustel comespagadorcurto] A6S | AGA | A6 | AGA7 | ABL | ABL6 | AGL7 | ABH | ABH6 | ABH7 | _ Cioueapstsiinethisosauite e disedooss
s ‘ Comespacadorlongo| A7S | A7A | A7A6 | A7 A7L | A7L6 | A7L7 | A7TH | A7H6 | A7H7 | Exemplo do acessério L6L7
§ L: Com amortecedor de impacto de LS LA LA6 | LA7 L LL6 | LL7 LH LH6 | LH7 [Lado esquerdo | [Lado direito
3
8 tf,ﬁ',’;,“uif,'“;*\ Comespagadorcurto] L6S | L6A | L6A6 | L6A7 | L6L | L6 | L6L7 | L6H | L6H6 | L6H7 | | UnidadeL Unidade L
Slojuste | Comespagadorlongo| L7S | L7A [ L7A6 [ L7A7 | L7L | L7L6 | L7 | L7H | L7H6 [ L7H7 | | \Espacadorcurto Fepacador
2 Hl:tCom amortecedor de impactode|  HS HA | HA6 | HA7 | HL HL6 | HL7 H HH6 | HH7 =
§ [aniosade } Comespagadorcuto] H6S | H6A | H6A6 | HGA7 | H6L | H6L6 | HGL7 | HEH | H6 | HEH7 | [t —qp =
S |ajuste Comespacadorlongo| H7S | H7A | H7A6 | H7A7 | H7L | H7L6 | H7L7 | H7H | H7H6 | H7 al| * | 5
* Espagador de fixagao intermediaria ndo esté disponivel para o lado de montagem da trava. \M M
* Os espacadores sao usados para fixar a unidade de ajuste de curso na posi¢ao de curso intermedidrio. Especificagées do amortecedor de impacto
Modelo do amortecedor de impacto para unidades L e H Modelo RB | RB | RB
Diametro (mm) 1007 | 1412 | 2015
i I
Tipo aj\?sr;fggecgreso 25 32 ‘ 20 Max. de energia absorvida (J)| 5,9 19,6 58,8
Padrao L RB1007 RB1412 rtecimento do curso (mm) 7 12 15
(amortecedor de impacto/série RB) H RB1412 RB2015 Velocidade méx. de coliséo (mm's)| 1500 | 1500 | 1500
Frequéncia max. de operagao (ciclofmin] 70 45 25
Amortecedor de impacto/tipo macio L RJ1007H RJ1412H i pergo| ) 222 | 686 | 832
montado da série RJ (-XB22) H RJ1412H — — Forga da : S , D-O
— ; — — mola (N) |Retraida | 6,86 | 1598 | 20,50
* A vida util do amortecedor de impacto é diferente daquela do cilindro MY 1H, dependendo das — -
condicdes de operagao. Consulte as precaugdes especificas do produto da série RB/RJ para ! de rabalho 'C) 51060 -X|:|

obter informagdes sobre o periodo de substitui¢do.
* O amortecedor de impacto/tipo macio montado da série RJ (-XB22) é produzido sob
encomenda. Para obter detalhes, consulte a pagina 1722.

SVC

'\

* A vida (til do amortecedor de impacto é diferente
daquela do cilindro MY1H, dependendo das condigoes
de operagéo. Consulte as precaugdes especificas do
produto da série RB para obter informagoes sobre o
periodo de substituigao. 1195
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série MY1H

Saida tedrica Peso
Unidade: N Unidade: kg
Diametro Ar_efﬂ" Presséo de trabalho (MPa) Peso Pesodosuporte | Peso da unidade de ajuste
istao . iCit i i
(mm) (pmmz) 02 03 04 05 06 07 08 Diametro| Peso adu:longl lateral (por conjunto) do curso (por unidade)
(mm) | basico|P2ra caca Peso da | Peso da | Peso da
25 490 98 | 147 | 196 | 245 | 294 | 343 392 d50 MM | Peso tipo A/B | unidade | unidade | unidade
32 | 804 | 161 | 241 | 322 | 402 | 483 | 563 | 643 o curso 2 L H
25 2,17 0,30 0,02 0,04 0,07 0,11
40 1256 | 251 377 502 628 754 879 1005
Nota) Saida tedrica (N) = Pressdo (MPa) x Area do pistdo (mm?) E2 4,87 046 0,04 008 014 023
40 5,84 0,55 0,08 0,12 0,19 0,28
Caélculo: (Exemplo) MY1H25-300AZ

Peso basico --
Curso do cilindro

2,17 kg
curso de 300 mm

Peso adicional - 0,30 kg/curso de 50 mm
Peso da unidade A 0,04 kg

2,17 + 0,30 x 300 + 50 + 0,04 x 2 ~ 4,05 kg

Opcoes
. . ~ . Unidade de ajuste
Unidade de ajuste de curso/Referéncia do curso
MYH- A [25]L2]-[6N]
Espacador de 3
Unidade de ajuste do curso fixacao intermediaria
o Nada | Sem espacador
55 D'azngetm 6 Espacador curto
mm . .
BBl 5 Tipo de unidade 701 | Espagador longo
) . : oA Modelo de entrega
40| 40mm Simbolo Unldzgecﬁfszluste Posicao de ldo espacador
Al - Esquerdal m Unidade instalada
e Unidade A ERRED [N [Somente espacador
L1 . Esquerdal * Os espacgadores sao usados para fixar
L2 Unidade L Direita a unidade de ajuste de curso na
Hi Esquerdal posicao de curso intermediario.
Unidade H al * Os espacadores s&o enviados em um Coloque a parte saliente

H2 Direita conjunto de duas pegas.
Nota) Consulte a pagina 1195 para obter
detalhes sobre o intervalo de ajuste.

do lado da unidade de
ajuste do curso.

ajuste do curso, o espacador de fixacao intermediaria é enviado junto.

* Ao encomendar o espagador de fixagao intermedidria para a unidade dﬁ

Lista de pecas

MYH-A25L2 MYH-A25L2-6 MYH-A25L2-7 MYH-A25L2-6N
(Sem espacador) (Com espacador curto) (Com espacador longo)  (Somente espacador curto)

<

i Espagador curto

MYH-A25L2-7N
(Somente espacador longo)

,\ Espacador longo

Unidade de
ajuste do curso

Unidade de
ajuste do curso

Unidade de
ajuste do curso

Espacador curto Espagador longo

* As porcas estdo equipadas no corpo do cilindro.

Suporte lateral/Referéncia

Diamet
. el 25 32 40
Tipo
Suporte lateral A MY-S25A MY-S32A MY-S40A
Suporte lateral B MY-S25B MY-S32B MY-S40B

Para obter detalhes sobre as dimensdes, consulte a pagina 1207.
Suportes laterais consistem em um conjunto de suportes direito e esquerdo.

1196 %gvc



Capacidade de amortecimento

Cilindro sem haste acoplado
mecanicamente com guia linear

série MY1H

Selecao do amortecimento

Capacidade de absorcdao do amortecimento pneumatico e
unidades de ajuste de curso

<Amortecimento pneumatico>

Os amortecimentos pneumaticos sao um MY1H25 Colisao horizontal: P = 0,5 MPa MY1H40 Colisao horizontal: P = 0,5 MPa
recurso padrao em cilindros sem haste unidos ] j ‘ ‘ ‘ H
mecanicamente. £ 2000 : 2 2000 T
O mecanismo de amortecimento pneumatico & £ 1500 - = £ 1500 ~ UnidadeH
incorporado para evitar o impacto excessivo do S 1000 ™ iy S 1000 ! [
pistao no final do curso durante a operagao em 2 i"‘{e & 2 1,”‘/1 t
alta velocidade. Portanto, o objetivo do 8 N, gy —H 8 I ;”‘n?a "
amortecimento pneumatico nao & desacelerar o 8 500 a0t | Q500 A+
mortecime ' prd [*% ° oot |
pistao proximo do final do curso. g g "80,,,;,‘?075,” ]
Os intervalos de carga e velocidade que os | § 3% g 300 fleg 10
amortecedores pneumaticos podem absorver S 200 } S 200
estao dentro dos limites do amortecimento e °
pneumatico indicados nos graficos. 100 100
<Unidade de ajuste do curso com 1 2 3 45 10 20 30 40 50 3 5 10 20 30 50 100 200 | [MY1B
amortecedor de impacto>
Utilize esta unidade quando estiver operando my,mz,m3 max. m1,m2,m3 max.
com uma carga e velocidade superiores a linha Massa da carga kg Massa da carga kg
limite do amortecimento pneumatico, ou quando
o amortecimento for necessario fora da
variedade de cursos de amortecimento MY1B
pneumatico eficaz devido ao ajuste do curso. MY1H32 Colisao hmm”“’ﬂ‘T F" ‘:‘05 MPa
Unidade L N |
Utilize esta unidade quando o amortecimento for = 2000 T T MY1M
o : . 1500 InidadeLH
necessario fora do intervalo de amortecimento € lr""“““" "
pneumatico eficaz mesmo se a carga e a l§ 1000 ™~ Uy MY1C
velocidade estiverem dentro dos limites do s T %800 ,——]
amortecimento pneumatico; ou quando o ° 7
cilindro for operado em uma faixa de velocidade 3 500 4%‘ ! H MY1H
i i imi g 40 16,76 Curso de
e de carga acima da linha limite do T 300 Ulp,.ﬂl."le,,{of
amortecimento pneumatico e abaixo da linha 2 “ﬂ amortecimento MY1
limite da unidade L. 8 200 fi HT
Unidade H 2 pneumatico Unidade: mm
Utilize esta unidade quando o cilindro for 1003 0 2 3 b5 10 Diametro (mm) | Curso de amortecimento gw
operado em uma faixa de carga e velocidade 1 5 25 15
acima da linha limite da unidade L e abaixo da .
linha limite da unidade H. m1,m2,m3 méx. 32 19 my2c
Massa da carga kg 40 24 vz
.
A\ Cuidado HOJ
1. Veja a figura abaixo quando utilizar o parafuso MY3A
de ajuste para executar o ajuste do curso. MY3B
Quando o curso efetivo do amortecedor de Calculo da energia absorvida para
impacto diminui como resultado do ajuste de : :
curso, a capacidade de absor¢ao diminui a unidade de a|u§te do curso com MY3M
drasticamente. amortecedor de impacto Unidade: N-m
Fixe o parafuso de ajuste na posicao onde se Colisa Colisao vertical | Colisio verical
projeta aproximadamente 0,5 mm a partir do olisao | Lolisao vertical ) Lolisao vertica|
amortecedor de impacto. horizontal | (parabaixo) | (paracima)
Parafuso de ajuste
Tipo de
impacto
Energia 1
Amortecedor de impacto cm'et\cag E1 2 mV2
. Energia de F-s F-s+mgs | Fs—mgs
2.Ndo use um amortecedor de K empuxo E2
j com o amor pneumatico. Energia absonvidal
Ei1+E;y
Simbolos
L: Velocidade do objeto de impacto (m/s)
F: Empuxo do cilindro (N)
s: Curso do amortecedor de impacto (m)
m:  Massa do objeto de impacto (kg)
g:  Aceleragao gravitacional (9,8 m/s?) D-1
Nota) A velocidade do objeto de impacto & medida
no momento do impacto com o amortecedor
de impacto. 'XD
Technical
data
1197

O
2



Serie MY1H
Q Precaucoes especificas do produto 1

Leia abaixo antes do manuseio. Consulte o prefacio 57 para obter Instru¢des de Seguranca.
Para obter informacdes sobre precaugcdes com o atuador e o sensor magnético, consulte
as paginas 3 a 12 e o Manual de operacao.

\ Precaucoes operacionais \ \ Variacéo de conexdes

A\Cuidado

Seja cauteloso para nao prender suas maos na unidade. Diregao de operagao

« Ao usar um produto com a unidade de ajuste do curso, o espago entre L<= =>R
a mesa deslizante (deslizador) e a unidade de ajuste do curso torna-se
estreito no final do curso, resultando em perigo de as maos ficarem
presas. Instale uma capa protetora para evitar o contato direto com o ® ® ol ©

corpo humano. ‘ o ‘

Le ]

Porca de travamento Parafuso de fixagao da unidade

do parafuso de ajuste

Variagao de conexdes (tubulagao standard)

Diregao de operagao
L<==>R

o]

Amortecedor de impacto

)

j
@0

%) le®

®

Lo

]

<Fixacao da unidade>

A unidade pode ser fixada apertando uniformemente os quatro parafusos
de fixacao da unidade.

Variacao de conexdes (tubulagéo centralizada)

Torque de aperto para
parafusos de fixagao da
unidade de ajuste de curso  Unidade: N-m

&

Diametro (mm) Torque de aperto Diregao de operagao
23 18 L<= =>R
32 35
40 58

|

A\Cuidado

Nao opere com a unidade de ajuste do curso fixa em uma
posicao intermediaria.

Quando a unidade de ajuste do curso & fixada em uma posicao
intermediaria, pode ocorrer o deslizamento, dependendo da quantidade
de energia liberada na hora de um impacto. Nesse caso, use um
espacador curto ou um espagador longo.

Para operagao com outros comprimentos, consulte a SMC. (Consulte
“Torque de aperto para parafusos de fixagao na unidade de ajuste de curso”.)
<Ajuste de curso com parafuso de ajuste>

Solte a porca de trava do parafuso de ajuste e ajuste o curso do lado da
tampa de travamento usando uma chave Allen. Entao, aperte a porca de
trava novamente.

<Ajuste do curso com amortecedor de impacto>

Solte os dois parafusos de fixagao da unidade no lado do amortecedor
de impacto, gire o amortecedor de impacto e ajuste o curso. Entao,
aperte uniformemente os parafusos de fixagao da unidade novamente
para prender o amortecedor de impacto.

ele] [=]
elel (=]

Variacao de conexdes (trava)
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série MY1H

Al

Precaucoes especificas do produto 2

Leia abaixo antes do manuseio. Consulte o prefacio 57 para obter instrucées de
seguranca. Para obter informac6es sobre precaugdes com o atuador e o sensor

magnético, consulte as paginas 3 a 12 e o Manual de operacao.

Com trava

\ Circuito pneumatico recomendado |

\ Com relagio ao amortecimento

A Cuidado

Isso & necessario para as g
acoes de travamento e
destravamento corretas. >

\ Precaucdes operacionais \

/A Cuidado

1. Nao use valvulas solenoides de 3 posigoes.

Evite usar em combinacao com valvulas solenoide de 3
posicoes (especialmente tipos de vedacao metalica com centro
fechado). Se a pressao ficar presa na porta no lado do
mecanismo de trava, o cilindro nao podera ser travado.

Alem disso, mesmo apos ser travado, a trava pode ser liberada
apos algum tempo devido ao vazamento de ar da valvula
solenoide para dentro do cilindro.

2. A contrapressao é necessaria ao liberar a trava.
Antes de iniciar a operagao, certifique-se de controlar o
sistema de modo que a alimentagao de ar seja fornecida ao
lado sem o mecanismo de trava (em caso de haver travas em
ambas as extremidades, o ar deve ser fornecido ao lado da
mesa deslizante que nao estiver bloqueado), como mostra a
figura a seguir. Existe a possibilidade da trava nao poder ser
liberada. (Consulte “Liberagao da trava”.)

3. Libere a trava ao montar ou ajustar o cilindro.

Se montagem ou outro trabalho estiver em andamento quando o
cilindro for travado, a unidade de travamento pode sofrer danos.

4. Opere a 50% ou menos da saida tedrica.

Se a carga exceder 50% da saida teorica, podem ocorrer
problemas como falha na liberagao da trava ou danos a
unidade de travamento.

5. Nao opere muiltiplos cilindros em sincronizacao.

Evite aplicagbes em que dois ou mais cilindros com trava
estejam sincronizados para mover uma peca de trabalho, pois
uma das travas do cilindro pode nao liberar quando necessario.

6. Use uma valvula reguladora de vazao com controle
meter-out.

A trava nao pode ser liberada ocasionalmente pelo controle
meter-in.

7. Certifique-se de operar completamente para o fim do
curso do cilindro no lado com a trava.

Se o pistao do cilindro nao atingir o fim do curso, o travamento
e o destravamento podem nao ser possiveis. (Consulte “Ajuste
do mecanismo de trava”.)

Pressdo de trabalho |

\
/A Cuidado

1. Forneca uma pressao pneumatica de 0,15 MPa ou mais a porta
no lado que tem o mecanismo de trava, conforme o necessario
para desativar a trava.

Velocidade de escape

\
A\ Cuidado

1. O travamento ocorrera automaticamente se a pressao aplicada
a porta no lado do mecanismo de trava cair para 0,05 MPa ou
menos. Nos casos em que a tubulagao no lado do mecanismo
de trava for longa e fina, ou em que a valvula reguladora de
vazao estiver separada a alguma distancia da conexao do
cilindro, a velocidade de escape sera reduzida. Pode ser
necessario algum tempo para que a trava engate. Alem disso,
a obstrucao de um silenciador montado na porta de escape da
valvula solenoide pode produzir o mesmo efeito.

w0

A\ Cuidado

1. Quando o amortecimento pneumatico no lado do mecanismo de

trava estiver em um estado totalmente ou quase totaimente
fechado, existe a possibilidade da mesa deslizante nao chegar
ao fim do curso, e, nesse caso, o travamento nao ocorrera.

\ Ajuste do mecanismo de trava |

A Cuidado

1. O mecanismo de trava & ajustado no momento do envio. Portanto,
0 ajuste para uma operagao no fim do curso & desnecessario.

2. Ajuste o mecanismo de trava apos a unidade de ajuste do curso

ter sido ajustada. O parafuso de ajuste e o amortecedor de
impacto da unidade de ajuste do curso devem ser ajustados e
assegurados primeiro. Caso contrario, o travamento e o
destravamento podem nao ocorrer.

. Execute o ajuste fino do mecanismo de trava como descrito a
seguir. Solte os parafusos de fixacao da lingueta de trava; em
seguida, faga o ajuste alinhando o centro do pistao da trava
com o centro do orificio da lingueta da trava. Prenda a lingueta
da trava.

Unidade de ajuste do curso

Lingueta da
trava (orificio)

\ Liberagdo da trava |

A\ Atencao

1. Antes de liberar a trava, certifique-se de fornecer ar ao lado sem

o mecanismo de trava, de modo que nenhuma carga seja
aplicada ao mecanismo de travamento quando for liberado.
(Consulte “Circuito pneumatico recomendado”.) Se a trava for
liberada quando a porta no lado sem a trava estiver em um
estado de exaustao, e com uma carga aplicada a unidade de
travamento, a unidade de travamento pode ficar sujeita a forga
excessiva e ser danificada.

Alem disso, movimentos repentinos da mesa deslizante sao
muito perigosos.

\ Liberagio manual |

A\ Cuidado

1. Ao liberar manualmente a trava, nao se esqueca de

liberar a pressao.
Se ela estiver desbloqueada enquanto a pressao de ar ainda
continuar, isso danificara a peca de trabalho devido a
oscilagdes inesperadas.

. Execute liberagao manual do mecanismo de trava como
descrito a seguir.
Empurre o pistao da trava para baixo com uma chave de fenda
e mova a mesa deslizante.

[\

\As outras precaucdes de
\manuseio em relagao a

MY1B
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Construcao

Modelo padrao
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Cilindro sem haste acoplado
mecanicamente com guia linear

série MY1H

Lista de pecas

N° Descricao Material Nota
1 | Tubo do cilindro Liga de aluminio Anodizado duro
2 | Cabecote traseiro Liga de aluminio Pintado
3 | Saliéncia do amor Resina especial
4 | Mesa deslizante Liga de aluminio Anodizado duro
5 do pistao Liga de aluminio Cromado
6 | Pistao Liga de aluminio Cromado
7 | Anel de Resina especial
8 P da correia Resina especial
9 | Rolete guia Resina especial
10 |Pinop Aco inoxidavel
11 | Engate Material de ferro sinterizado
12 | Placa traseira Aco inoxidavel
13 | Agulha de amortecimento Aco laminado Revestido com niquel
14 | Grampo da correia Resina especial
17 | Guia -
18 | Tampa lateral Resina especial
20 | Esfera de aco Aco-carbono
21 | F Resina especial MYIM
22 | Anel Ima de terras raras
23 | Porca quadrada Aco-carbono Cromado MY1C
24 | Pino da mola Aco de rolamento
26 | Parafuso de cabeca fina | Aco cromo-molibdenio Cromado
27 | Parafuso interno Aco cromo-molibdénio Cromado MY"'I
28 | Parafuso interno Aco cromo-molibdénio Cromado MY1
29 | Parafuso interno Aco cromo-molibdénio Cromado HT
33 | Plugue interno Aco-carbono Cromado (tubulagao centralizada: 10 pcs.)
34 | Plugue interno Aco-carbono Cromado (tubulacao centralizada: 4 p¢s.) My1
38 Aco-carbono ow
39 pac Aco inoxidavel MYZC
40 | Parafuso sextavado interno Ago cromo-molibdenio Cromado
41 | Anel retentor CR Aco MY2
42 | Anel magnético de vedacdo| [ma de borracha HOI
MY3A
Pecas de reposi¢do: kit de vedacéo MY3B
N° Descrigao Material _[Qtde. MY1H25 MY1H32 MY1B40 ‘MYSM
15 | Correia de vedacédo Uretano/Poliamida | 1 MY25-16C- MY32-16C-| MY40-16A-|c
16 | Banda de vedagdo contra poeira | Aco inoxidavel | 1 MY1B25-16B MY1B32-16B MY1B40-16B-
25 | Gaxeta da saliéncia d NBR 2 MYB25-16GA5900 MYB32-16GA5901 MYB40-16GA5902
. KA00311 KA00320 KA00320
36 | O-ring NBR 2 (95,1 x 23 x ©1,05) (07,15 x 23,75 x 1,7) (07,15 x 03,75 x ©1,7)
37 | Raspador lateral Resina especial] 2 MYH25-15BK2902B MYH32-15BK2903B MYH40-15BK2904B
19 | Raspador NBR 2
30 | Vedacdo do pistao NBR 2
31 | Vedacao do amor NBR 2 MY1H25-PS MY1H32-PS MY1H40-PS
32 | Gaxeta da camisa NBR 2
35 | O-ring NBR 2

* O kit de vedagao inclui @, @ @ @e@. Peca o kit de vedagao com base em cada diametro.
* O kit de vedagao inclui uma embalagem de graxa (10 g). Quando @ou @ & enviado de forma independente, um pacote de graxa (20 g) & incluido.

O
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série MY1H

Construcao

Trava

MY 1HRG-RF(W)

Lista de pecas

Descricao

Material

Nota

Corpo da trava

Liga de aluminio

Pintado

Lii da trava

Ago-carbono

Apos tempera, revestido com niquel

Suporte da lingueta da trava

Aco laminado

Revestido com niquel

Aco-carbono

Apbs tempera, revestido com niquel

Cabecote dianteiro

Liga de aluminio

Anodizado duro

1
2
3
4 |Pistdo datrava
5
6

Mola de retorno

Aco

Zinco cromado

7 |Tubo de

Liga de aluminio

Anodizado duro

10 | Esfera de aco Ago para rolamentos com alto teor de carbono e cromo
11 | Esfera de aco Aco para rolamentos com alto teor de carbono e cromo
13 | Anel retentor interno invertido Aco-carbono Revestido com niquel
15 | Parafuso interno Aco cromo-molibdenio Cromado
16 | Parafuso interno Aco cromo-molibdénio Cromado
17 | Esfera de aco Aco para rolamentos com alto teor de carbono e cromo
18 | Esfera de aco Aco para rolamentos com alto teor de carbono e cromo
19 | C traseiro WR Liga de aluminio Pintado
20 | Cabecote traseiro WL Liga de aluminio Pintado
21 | Anel amortecedor Liga de aluminio
22 | Parafuso interno Aco cromo-molibdenio Cromado
Pecas de reposicéao: kit de vedacéao
N° Descricao Material _Qtde. MY1H25 MY1H32 MY1H40
8 |Vedacdo da haste NBR 1 KB00267 KB00267 KB00267
9 | Vedacdo do pistao NBR 1 KB00217 KB00217 KB00217
12 | O-ring NBR 1 KB00037 KB00037 KB00037
14 | O-ring NBR 2 KA00048 KA00048 KA00048
1202
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Cilindro sem haste acoplado
mecanicamente com guia linear

série MY1H

TipO padrﬁo/tubulagéo centralizada Em relagdo &s variagdes da porta da tubulagdo centralizada, consulte a pagina 1198.

MY1H25[1/32[]/40]1—
(LL) L 2 x 2 x @ B profundidade do
4 x|MM profundidade M furo escareado C
@ LD furo passante
PA
P (MY1H G) E a Linha central da guia P (MY1H G)
(Plugue sextavado interno) — o o (Plugue sextavado interno)
g = ¥ N — - L/
rY 144 9 9 o—H
=== Il f =
‘ BJ z P
P ~ ] ol o| Z o
(Plugue sextavado interno) [16 EE <+ - ’/ = a (Plugue sextavado interno)
. Linfa central da montagem (&) H_J Linha central da montagem ET .
Vista B da pega de frabalho o do ciindro Vista A
Agulha de |GB
PG Q + Curso amortecimento
P (MY1H G) P
(Plugue sextavado interno) 1 (Plugue sextavado interno)
[<] 7]
<] »
Cle| oz B ™
M MYIM
—
P & 3 P (MY1H G)
(Porta)| |G| (Plugue sextavado inerno) MY1 C
N |uu
Z + Curso MY"'I
MY1
HT
MY1
Oow
(Plugue sextavado interno) (Porta) "wa
HOI
MY1H G MY1H G . MY3A
E 2 x 2 x J profundidade K MY3B
g 233 ZZ (MY1H G) 2z w = -
= ‘—" (Plugue sextavado interno) (Plugue sextavado interno) F—“ =
= @@‘
3 @g —=H— X
o %
o3 x
o3 x
2z ZZ (MY1H G)
(Plugue sextavado interno) (Plugue sextavado interno)
Tubulagao padrao/tubulacao centralizada
Modelo | A | B G |[GB| H J K| L |[LD[LL|LW| M MM N | NC | NE | NF | NH |NW P PA | PB | PC
MY1H25 | 110 | 9 55| 16 [245] 54 M6x1 |95 [114|56 | 53 |90 | 9 M5x0,8 | 30 |18 |40,2|40,5|39 53 Rc1/8 |60 | 50 [14,5
MY1H32 | 140 | 11 | 6,6 | 19 |285| 68 | M8x 1,25 |16 |140|6,8 | 70 |110| 13 | M6x 1 37 |22 |50,2|50 |49 64 Rc1/8 |80 | 60 |15
MY1H40 |170| 14 | 85| 23 |35 | 84 | M10x15|15 |170|8,6 | 85 |121| 13 | M6x 1 45 [26,5|62,7|62 |61,5| 75 Rc1/4 100 | 80 |20,5
Modelo |PD |PE | PF |[PG|PP | Q |QW|RR | TT |TTT| VV |WW WWW|XXX| YH | Z zz Tubulagao centralizada (mm)
MY1H25 |32 | 13 |55 | 7 |12 [206| 42 |15 [14,5|20,5(23,3| 11 |155|15,5|37,5(220 | Rc1/16 Modelo QQ| SS | UU | XX
MY1H32 |42 | 13 |65 | 8 |16 [264| 51 |16 |16 |16 [28,5| 12 |12 |20 |47 [280| Rci1/16 MY1H25 | 16 | 6 18 |26,5
MY1H40 [375| 23 | 8 9 |18,5/822| 59 |23,5/20 |20 |35 14 |14 |23,5|59,5|340 | Rc1/8 MY1H32 | 16 | 11 | 32 |40
MY1H40 | 24 | 12 | 35 |47
]
>
5 b s x o S .
< o b = parill ﬁ Tamanho do orificio em tubulacéo centralizada na base
(Usine o lado da montagem de acordo com as dimensdes abaixo,)
= . S JLlep o " : ] D-0)
I %I com 6es na base 1! padréo/tubulagao centralizada (mm) T (mm)
= LY» (2x) 2 x od LYJ = (O-ring aplicavel) Modelo |WXX| Y | d | D | R | Oringaplicével Modelo WX \'A _x|:|
* Esta figura mostra as dimensées de usinagem recomendadas da MY1H25 11551162, 6 114 11 c9 MY1H25 | 265 | 10 -
superficie de montagem, quando vista do lado do cilindro. MY1H32 |20 [204| 6 |11.4) 1.1 MY1H32 | 40 55 Technical
* Os valores dentro do parénteses sao aqueles para MY1HLIG. MY1H40 |235(|259| 8 [134| 11| C11.2 MY1H40 | 47 6 data
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série MY1H

Unidade de ajuste do curso

Com parafuso de ajuste
MY1H| Diametro |[]—| Curso |AZ

wEu
r,,ﬂ
- I3
©*o @ \
> @ '©F7 v D
5 =5 B=
o | ¢
iisul
Unidade de ajuste do curso T
[9)
ol >
QQ w
Lol
Cilindro aplicavel E EA | EB | EC | EY | FA | FC h TT w
MY1H25 18 9 |40 7,5 535 | 16 21 3,56 | 5(max.16,5)| 53
MY1H32 25 14 |456 9,5 (67,5 |23 20 4,5 8 (max. 20) | 64
MY1H40 31 19 |55 11 82 245 | 26 4,5 9 (max. 25) | 75

Com amortecedor de impacto de baixa carga + parafuso de ajuste

MY1H[ Diametro |[]—| Curso |LZ

(Curso do amortecedor de impacto) T

FA FC

e
EA
7*@ 5
i e / 1
& ©¢ B
T —= HE
e
hh
Unidade de ajuste do curso T
Amortecedor de impacto FA FC
[ &
WE{ E
[} ®
o | Ha
© ©)
(mm)
Cilindro aplicavel | E | EA | EB | EC |EY | F |[FA|FC| h | 8 | T T W | Modelo do amoftocedor
MY1H25 18 9 |40 75585 — |16 21 | 35 (467 | 7 | 5(max.16,5| 53 RB1007
MY1H32 25 14 (456 | 9,5 | 67,5 — |23 20 45 |673 | 12 8 (max. 20) | 64 RB1412
MY1H40 31 19 |55 11 82 — | 245 | 26 45 |673 | 12 9 (max. 25) | 75 RB1412
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Cilindro sem haste acoplado
mecanicamente com guia linear Série MY1H

Unidade de ajuste do curso

Com amortecedor de impacto de alta carga + parafuso de ajuste
MY1H| Diametro |[]—| Curso |HZ

(Curso do amortecedor de impacto) T S
E
an[EA
—
Ho-
u > 1

4
=
4
*T:‘
=
NZ
=
-~

Unidade de ajuste do curso

[
=
=
=

Peca de trabalho Amortecedor de impacto
¥
—A Il
© ]
/ Q >
w

00 ﬁ

! & w
E E o
[ | ©
I 1
* Como a dimensao EY da unidade H & maior do que a altura do topo da mesa (dimensao H), quando montar uma pega de MY1
trabalho que exceda o comprimento total da mesa deslizante (dimensao L), & necessario deixar uma folga de tamanho “a” ou HT

maior no lado da pega de trabalho.

MY1
Cilindro aplicavel E EA | EB | EC | EY E FA | FC h = T T w ege?”?’gg{é OO Oow
MY1H25 18 9 | 40 9 57 — 18 175 | 45 | 67,3 12 | 5(max. 16,5) | 53 RB1412 3,5
MY1H32 25 14 | 456 | 124 | 73 — | 185|225 | 55 [ 732 | 15 | 8(max.20) | 64 RB2015 55 MYZC
MY1H40 31 19 | 55 124 | 86 — 26,5 | 22 55 | 73,2 15 9 (max. 25) 75 RB2015 2,5 mMY2
HOI
MY3A
MY3B

=
=
)

XO

Technical
data

Sk
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série MY1H

Com trava

Orificio longo para ajuste do curso
(intervalo de ajuste: 0 a TL mm)

MY1H[O-[Owz
(Ambas as extremidades)

4 x MM profundidade M
(LL) L X roluncidace 2x2 x 0B profundidade do furo
L1 PA [=) Linha central escareado C oLD furo passante
P T o da guia
[ e - 7 =
(Pugue sexavedo ) = 1 7{{/ S0 o = @
— = e
= = ) 3
A ‘ 5 o / I
%’ =R X - 1o =
P ==
(Plugue sextavado intermo) Linhe central da montagem I7) w Linha central da montagem LLT
dapegade rbaho o o dociindro o
MY1HOIG PG Q + Curso
Rc1/8
(Bujao sextavado interno)
Il
: 8 ="t Ty o
6 -
© | ANELY, I bi & ®69)
2xP n.T G P IS L Lole T W
(Plugue sedavado intemo) ol == (Porta) Agulha de amortecimento Gl 2
A - p -~ GB 2xP
(Bujo sextavado interno) N (Plugue sextavado interno)
Z + Curso
2 x 2 x J profundidade K
2x2Z 2xZZ
él \4"!‘ (Plugue sextavado interno) (Plugue sextavado interno) F\l El
4
2 sl
{ %
B | | o]

Orificio longo para ajuste do curso

wu

(Intervalo de ajuste: 0 a TL mm)/ ™
AN £
4 +
B * + |E | +
MY1H[I-COFZ MY1H[I-CJEZ
(Extremidade esquerda) (Extremidade direita)
Tubulagio padrao/tubulacao centralizada
Modelo | A | B | C |G |GB| H J K|L|LD|LL|LW| M MM N | NC | NE | NH [NW P PA |PB | PC | PD
MY1H25 |110 | 9 [55 | 16 [245| 54 | M6x1 9,5 |[114|56 | 53 |90 | 9 M5x0,8| 30 |20 [40,5|39 53 Rc1/8 |60 50 |14,5|32
MY1H32 |140 | 11 | 6,6 | 19 |285| 68 | M8x 125 (16 |140|6,8 | 70 | 110| 13 Méx1 | 37 |25 |50 |49 64 Rc1/8 |80 60 |15 |42
MY1H40 | 170 | 14 | 8,5 | 23 |35 84 | M10x15 [15 17086 | 85 |121] 13 M6x1 | 45 |30,5|63 |615]| 75 Rc1/4 [100 | 80 |20,5|37,5
Modelo |PE |PF |PG|PP | Q |[QW|RR|SS | TT |UU | VV [WW| XX |YH| Z 772 Mecanismo de trava (tubulagdo 4 i (mm)
MY1H25 | 13 |55 | 7 [12 [206| 42 | 16 |6 [14,5| 15 | 16 [12,5| 28 |37,5|220 | Rc1/16 Modelo | H1 |H2 | L1 | TL | W1| W2 | W3
MY1H32 | 13 | 65| 8 (17 [264| 51 | 23 |4 16 16 | 19 |16 32 |47 |280| Rc1/16 MY1H25 |53,5(46 3 111,5]29,3|27,3]17,7
MY1H40 | 23 | 8 9 85 [3822] 59 | 27 |10,5]|20 22 | 23 [19,5]| 36 |59,5]340 Rc1/8 MY1H32 |67 (56 |65 [12 |29,3|27,3|17,7
MY1H40 |83 |68,5]10,5/16 |38 |35 |24,4
Tamanho do orificio da tubulagao centralizada
- ! na base
& ) ) < )
x A T = D i (Usine o lado de montagem com as dimensdes abaixo.)
i & 4 S . Tubulagéo padrao/tubulagao centralizada
Y a i; Com conexdes na base Modelo |WX| Y | S| d| D| R |Oigaplcael
2x2x0d 7Y | (O-ring aplicavel) MY1H25 | 28 | 97 6 [11,4] 1,1 o
* Esta figura mostra as dimensoes de usinagem recomendadas da MY1H32 | 32 | 11]95 6 M4l11
superficie de montagem, quando vista do lado do cilindro. MY1H40 | 36 | 14 (11,5 8 |13,4| 1,1 C11.2
1206
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Cilindro sem haste acoplado L, .
mecanicamente com guia linear Série MY1H

Suporte lateral

Suporte lateral A
MY-S[JA ‘

2x0G

2xoH w

e

Suporte lateral B

MY-S[1B
‘ ‘ MY1B
-z
\r / 2xJ MY1H
{ ) -Z
] {
= ———
MY1B
w
[+ A
c | A i
MY1C
(mm)
Referéncia|Cilindroaplicavel | A | B | C [ D | E | F | G| H J MY1H
MY-S258 | MY1H25 [105 (11935 [ 50 | 8 |5 | 95[55 | Méx1
MY-S3258 | MY1H32 [130 |148 | 45 | 64 |11,7]6 |11 |66 [M8x1,25 |MY1
MY-S404 | MY1H40 | 145 | 167 | 55 | 80 |14,8| 85 [14 |9 |Miox1,5 [HT

* Suportes laterais consistem em um conjunto contendo suportes direito e esquerdo.

=3

Guia para aplicacao de suporte lateral

my2c
Em modelos de curso longo, o tubo do cilindro pode sofrer deflexdo, dependendo do seu préprio peso e da carga. Nesse caso, Y2
use um suporte lateral na secé@o central. O espacamento (L) do suporte ndo deve ser maior do que os valores mostrados no HOI

gréfico abaixo.

MY3A
MY3B
(800)
50 MY3M
, 40 600)
L ]
m
L —
2 30
m : 50 z
3 © ;
—— 3 =
3 2 ©
/ A = Z
L L 20 E3
»
1<)
%
%
o
10
/\Cuidado
1. Se as superficies de montagem néo forem medidas corretamente, o
cilindro pode ndo operar de maneira adequada. Portanto, ndo se D.|:|
esquegca de nivelar o tubo do cilindro quando for monta-lo. Além disso, 0
= " = A i 500 1000 1500
para a operagdo de curso longo envolvendo vibragédo e impacto, é
recomendado o uso de um suporte lateral. Espagamento do suporte L (mm) 'XD
2. Utilize os suportes apenas para esse fim. @
data
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série MY1H

Montagem do sensor magnético

Posicao adequada de montagem do sensor magnético

Posicao adequada de montagem

do sensor magnético (mm)
Modelo do| D-M9L[]
: . sensor| D-M9CIV
[ [l 1 H ‘ magnético| D-MOLIW D-A9Y
5 - D-A9XV
© & D-MQDWV
D ) ) D-M9LJAL
A I ¢ D-M9LIAV
K Didmetro A A
A A 25 85 81
32 116,5 112,5
40 137,5 133,5
Nota) Ajuste o sensor magnético apés confirmar as
condi¢cdes de operagao na situagdo real.
Faixa de operagao
Modelo do sensor Diametro
magnético 25 32 40
D-M9LI/MOIV
D-M9LIW/M9LIWV 50 55 55
D-M9CJA/M9CJAV
D-A9CJ/A9]V 7,0 10,0 9,0

Nota) Valores que incluem histerese destinam-se apenas para fins de referéncia; eles
nao s&@o uma garantia (presumindo cerca de +30% de dispersdo) e podem mudar

substancialmente conforme o ambiente.

Suporte de montagem do sensor magnético/Referéncia

Modelo do sensor

Diametro (mm)

magnético 025 a 040
D-M9[I/M9[IV
D-M9IW/M9LIWV BMY3-016

D-M9[JA/MOJAV
D-A9[J/A9[IV

_

%

\

BMY3-016
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1
Os seguintes sensores magnéticos podem ser montados além dos sensores magnéticos aplicaveis listados
em “Como pedir”.

* Sensores de estado sdlido normalmente fechado (N.F. = contato b) (D-FOG/F9H) também estao disponiveis. Para obter detalhes, consulte a pagina 1577. 1
* Com conector pré-cabeado também disponivel para sensores de estado sélido. Para obter detalhes, consulte as paginas 1626 e 1627.



série MY1H
Produzido sob encomenda: especificacoes individuais

Entre em contato com a SMC para obter informacdes detalhadas sobre dimensoes,
especificacoes e tempo de execugao.

Simbolo

n Rosca de insercao helicoidal -X168

A rosca com insercao helicoidal é usada para a rosca de mc da mesa i sendo que o tamanho da rosca é o mesmo que o
modelo padréo.

MY1 H|[ Diametro |-[ Curso || |Z —[Sensor magnético|[Sufixo |- X168

Unidade de ajuste do curso
Tipo/Diametro 25 32 40

[H] Comguialinear ]
Exemplo) MY1H40G-200LZ-M9BW-X168

Especificagcoes: iguais as do tipo padrao

NS
]
=
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=
=S

Y1B
Y1M
Y10
Y1H
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=
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=
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