Cilindro sem haste com leitura de curso com freio

série MIL2B
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Cilindro sem haste com leitura de curso com freio

Incorporar um mecanismo de freio e um sensor de curso permite

posicionamento com alta repetibilidade. (Precisao da parada + 0,5 mm)

[ |
Mecanismo de freio

Suporte do freio Diafragma

Mola do freio

Emprega uma mola de combinacgéo e

Deslizante

tipo de travamento pneumatico.

A posicao do cilindro sera mantida pela forca da
mola quando a pressao de ar estiver ausente.

Sapata do

O mecanismo de freio nao
fornece carga direta no cilindro.

freio

Porta de
liberagao do freio

A forca da mola age diretamente nas sapatas do freio

Manutencao e inspecao
A unidade de freio & substituivel e tem um
acionamento manual auxiliar.

para manter o disco do freio; portanto, a mesa pode ser
parada sem afetar o desempenho do cilindro. I

manualmente.

I E possivel travar em ambas
as direcoes.

O travamento em qualquer lado do curso do cilindro
também é possivel.

Além disso, a liberacao também pode ser feita

[ |
Cilindro sem haste

I Uma variedade de localizagoes da porta da tubulagao proporciona

liberdade no design da maquina. (Ar de trabalho) _ .
Protecdo contra poeira
Um raspador em forma de aba
especial instalado na parte
inferior da mesa deslizante evita
a entrada de poeira.

I Os sensores

Tubulago lateral
(Usando a valvula
reguladora de vazao
modelo cotovelo)

Tubulagéo lateral
(Usando valvula
reguladora de vazao
em linha)

Deslizante
(Mesa deslizante)

Conex&o na base

Rolamento

Tubulagéo frontal
(Usando a valvula
reguladora de vazao
modelo cotovelo)

Tubulagao frontal
(Usando valvula
reguladora de
vazao em linha)

conexao

Facil instalacao e economia de espaco

Sensor

Montagem superior

Montagem na base

W‘g-

2 777777777777777777

(Para sensor
magnético)
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Raspador lateral
(Resina)

magnético
Anel magnético



Seérie ML2B

025, 032, 040 Para medico de paradas intermediarias
Cilindro de leitura de curso com freio + contador

Adequado para medigao em sistemas quando a mesa
estiver parada em cursos intermediarios.

. .
Mezo r,.,u n6d1ade d/eP | [Contador de predefinigéo de 3 pontos: Série CEUT)
MEd |9ao medic¢ao U,1 mm/Fuiso [Multicontador: Série CEU5]

Medido com a placa de escala com um ﬁ
cabegote de detec¢ao integrado no corpo.
IR \_Contador

(CEU1)
(CEUS)

Relacao entre o deslocamento e o pulso de v
Equipamento

saida no cilindro com leitura de curso exiemo
(CLP, etc)

Diregao de movimentagao da mesa invertida

Deslocamento do cilindro (mm) 0,0 0,1 02 03 04 05 06 07

Pulso de saida fase Amm
Pulso do saida fase 81 L) LT LITLTL FLITLITL

3

Valwia de freio

Valor de contagem 0 1 2 3 4 2 1

curso com freio Cabo de extensao
(ML2B0) (CE1-ROO)

(Precisao da parada +0,5 mm)
Cilindro de leitura do curso com freio + Controlador

Para posicionamento de precisao E
CEP1
CE1

Posicionamento com alta capacidade de reprodugao atingido pelo
controle de previsao e pela funcao de aprendizagem. E2
A posicao de parada sera corrigida automaticamente pela
fungao tentar novamente. ZB

[Controlador: Série CEUZ2]

Equipamento externo (CLP, etc.)
<l

\MOF

(CEU2)

= HH

Exemplo de aplicacao

Transferéncia de pecas: Para distribuir os diferentes
tipos de pegas em cada linha.

ﬁ ra

de curso com freio Cabo de extensao
(ML2BL) (CE1-RO0)

Classificagao de pegas: Para classificar
diferentes tipos de

Controle de previséo e fungao de ap!
Posicao de destino ~_Posicao de
Primeira operagao

Ponto de freio N\
(Controle de

previsao) :

Erro de
posicionamento

Prevé a distancia percorrida com base no tamanho do cilindro, na
velocidade do cilindro e na taxa de carga | i

Ponto de freio 3 Posicao de
Operago da segunda vez em diante N i parada
(Funzo F i

Unidade de ajuste de curso,
amortecedor de impacto
integrado e parafuso batente.

O curso pode ser ajustado. D'D
O amortecedor de impacto e autoajustavel Corrige o ponto de freio sempre pelo erro de posicionamento da Gltima operagao.

para diferentes demandas de carga.

S

X
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série ML2B
Antes de utilizar

* Esta série ndo pode ser usada em um ambiente onde ele esteja exposto a fluidos (agua, 6leo, refrigerante, etc.)

Fluxograma de verificacao do sistema

O cilindro com leitura do curso com freio permite o posicionamento preciso
em qualquer ponto do seu curso com combinacdo de CEU2, valvula
direcional de controle, valvula de freio. Verifique o fluxograma da operagé@o
abaixo antes de iniciar a operagdo, do contrario, a repetibilidade do
posicionamento de parada pode ser comprometida.
Quando a posicdo de montagem
estiver localizada na parede
horizontal, implemente um guia
independentemente do fator de carga.

O total do momento do cilindro para NAO,

cada dire¢éo e a taxa de carga da Selecione o tamanho do

Selecao de modelo

O peso maximo admissivel da carga e 0 momento admissivel ira variar de
acordo com os métodos de montagem da peca de trabalho, a orientagao
de montagem e a velocidade do pistdo.

Uma determinagédo de usabilidade é realizada com base nos valores do
limite operacional nos graficos em relagéo as condigdes de trabalho, mas
o total (Zan) dos fatores de carga (o) para cada peso e momento nao
deve exceder 1. Além disso, se for usado para posicionamento, a
velocidade méaxima que pode ser obtida é de 500 mm/s ou menos.

Para obter detalhes, consulte o "Manual de instrugdes para o sistema de
posicionamento com freio (tipo sem haste)" ou o "Manual de instru¢cdes
para cilindro sem haste com leitura do curso com freio".

] o A nq
E a fé‘fga aﬁ"‘ﬂ'?'l‘/e‘ﬁ rgenor guf 1"? cilindro com taxa de carga
onsulte "Seleao do modelo" nas menor que """
péginas 1656 4 1657 enor que Peso da carga
A energia cinética estéa abaixo do Selecione o tamanho do
pg'm‘“dlf’?ns o0 do modelo” cilindro para que a energia Peso da carga (kg)
E)a'(g)innsa:j 1%58.6) #6220 do modslo” na cinética seja admissivel. ) Vi‘
Jsm ]
,. " —~\NAO - - ~N
O posicionamento pode ser ajustado pela "fungéo Devido a flutuagéo da velocidade, etc., o ciindro
de tentativa" sem posicionamentos além da lateral? com leitura do curso com freio pode exceder a l
I posicao definida. ‘
SIM Neste ponto, embora a fungéo de reentrada ‘ Wa
A 4 NAQ| funcione para permanecer na W2 Ws
Ha um problema ao definir as paradas posicéo parada, pode ser o caso de n&o conseguir Peso maximo da carga (kg)
de posicionamento além da lateral? ser obtida novamente. Neste caso, pare de usar. / 9
Modelo Wi W2 Ws Wa
om e — ’ ML2B25 | 204 | 48 | 44 | 102
206 s ste sistema ndo pode ser usado porque sua fungao
550 nd0 & afetado pela forga de reagéo ou forga de - : Evéc orconoes porq ? ML2B32 30,6 6,5 73 15,3
impacto durante 0 movimento de posicionamento? i N
precisao da parada seré prejudicada. ML2B40 51,0 8.1 11,5 255
NAO
D equilbrio de ar adequado poce sercbtdode. N VAO( N&o use o cilindro. N&o manter Momento
acordo com a orientag&o de montagem do cilindro? um equilibrio de ar fomece uma
9 9 _ carga excessiva ao freio. Momento admissivel Nm)
)
SiM " Momento de espagamento | Momento do rolete | Momento de rendimento
Se a velocidade ou a carga mudar, Modelo
SIM | o tempo de parada pode variar e a Mi/Mie M2 Ma/Mse
A carga ou a velocidade muda? preciséo do posicionamento pode
( 9 ser comprometida. Nao use o ML2B25 10 1,2 30
NAO cilindro em sistemas com ML2B32 20 2,4 6,0
mudangas de carga. ML2B40 40 48 12
E possivel montar a valvula de acionamento, a “\NAO sIM
valvula de freio e o regulador individualmente?
Tom Momento estatico
- X »V - SIM - - - - Momento gerado pela massa da pega de trabalho mesmo quando o
O movimento é sincronizado com outro Ha alguma flutuagéo de presséo ou de velocidade . .
P cilindro estiver parado
atuador? associada com o movimento sincronizado?
NAO M Momento de espacamento H Momento do rolete
NAO M1 =W x L1 M2=Wsx L3
L4 Ls

SIM
Ha influéncia de campos magnéticos? O produto pode ser operado em um
(Consulte "Cuidados a0 manusear' nas paginas 1658 e 1659.) campo magnético de 14,5 mT ou menos?
siM

o ]

NAO
NAO Né&o use, pois resultara em uma
contagem incorreta.
v
— " SiM - "
‘Agua, 6leo, rebarba ou poeira estdo presentes? Pode ser necessario proteger o cilindro
(Consuite *Cuidados a0 manusear" nas paginas 1658 e 1659.) (por exemplo, tampa de protecao).
SIM NAO
NAO - N 2
Néo use, pois causara quebra do
sensor ou vazamento de ar.
v
Ha alguma influéncia de ruido? SIM I I filtro d id
(Consule"Cuidados 20 manusear' nas pégns 1658 ¢ 1659) nstale um filtro de ruido.

NAO
Nao ha nenhum problema
particular em usar o sistema.
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Cilindro sem haste com leitura do curso e com freio Série MLZB

Peso da carga maxima/Momento admissivel (sem usar guias externos)

A soma da taxa de carga 0ln =

Peso da carga [kg]

Momento estatico [M]

Momento dinamico [Me]

+
[Mméx] M

Peso méaximo da carga [Wmax] ~ Momento estético dinamico [Meméx]
Wmax, Mmax, Memax nos graficos abaixo.
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Momento dinadmico

Momento gerado pela carga de impacto no final do curso

M Férmula de referéncia [Momento dinamico no impacto]
Use a seguinte formula para calcular o momento dinamico quando o choque do impacto

H Momento de ito W de do batente for levado em consideragao.
_ 1 _ 1 m  :Massa da carga (kg) v
M1e_WexL3xT Mae-WexszT F  :Carga(N) L1
Mie Mge FE :Carga equivalente ao impacto

~ P (no impacto com batente) (N) ME

- — - va :Velocidade média (mm/s) g

We We M :Momento estatico (N-m)
3 9y 14
L =1,4Va (mm/s) FE= 00 Vag'm
Nota )

- Me= ;A Fe-L1 = 0,05Va'm L1 (N-m)

Nota) O coeficiente de carga médio (Este
coeficiente deve ser a média do
momento de carga maxima
momento do impacto com o batente,
considerando o calculo da vida util.)

no

: Velocidade de colisao (mm/s)
: Distancia ao centro de gravidade da

: Momento dinamico (N-m)
: Aceleragao gravitacional (9,8 m/s?)

carga (m)

Na coliszo: U = 1,4Va
_

Fe
Me




série ML2B
Antes de utilizar

ST R WL Energia cinética admissivel (Com guia externa)\

Energia cinética admissivel

Peca de

/trabalho

=

ey

Guia

gty
@

ML2B

=

I Tipo

[ ML2B25 | ML2B32 | ML2B40 |

\ Energia cinética admissivel (J) \ 0,43 \

0,68

M A velocidade do pistao excedera a velocidade
média imediatamente antes do travamento.
Para determinar a velocidade do pistao para
fins de obtengao de energia cinética da carga,
use 1,4 vez a velocidade média como guia.

B A relagao entre a velocidade e a carga dos
respectivos diametros de tubo & indicada no
diagrama a direita. Use o cilindro no range
abaixo da linha.

B O mecanismo de travamento deve absorver
nao apenas a energia cinética da carga util,
mas também a energia de impulso do cilindro
ao travar. Da mesma forma, para proteger a
forca de freio, ha um determinado limite para
a carga (til apesar de estar dentro da energia
cinética admissivel. No caso de orientagcao
horizontal, a linha solida esta no limite de
carga. Em caso de orientagao vertical, a linha
pontilhada & o limite de carga.

1\ Cuidado ao manusear

Esquema do circuito pneumatico

1. Como operar o circuito pneumatico
[Montagem horizontal e lateral]

[Montagem vertical]

| 121 |
SOL. 1 SOL. 2 SOL. 3
A LIG DESL LIG
50 horizontal e lateral B DESL LIG LIG
E T vertical Parada DESL DESL DESL
P r x 2. Vélvula solenoide para transmisséo e freio
0
< Montagem horizontal|  Montagem
S e lateral vertical
g° VFS2500 | VFS2400R
8 Valvula solenoide para freio VFS21000
§ Regulador AR425
o ML2B40 Tamanhoda‘MLZBZS, 32| Diametro 04 ou mais
05 ML2B32 Wit [ML2B40 |  Diametro 05 ou mais
YML2B25 5
100 200 300 400 500 1000 1500 3. Tubulagdo

Velocidade do pistao (mm/s)

Manuseio do material técnico

W Para saber mais sobre o sistema de posicionamento, consulte "Manual de instrugoes para o
sistema de posicionamento com freio (tipo sem haste)".
M Para obter mais informagdes sobre o cilindro, consulte "Manual de instrugoes para leitura do curso

do cilindro sem hastes com freio".

1658

O comprimento da tubulago entre as conexdes do
cilindro e a valvula solenoide para transmissao deve
ser menor que 50 cm. Quando usar o sistema com
freio, 0 comprimento da tubulagao entre a valvula
solenoide para freio e a conexao de fornecimento do
freio deve ser menor que 1 m. Se for maior, a fungao
de freio pode ser atrasada quando a posicao do
cilindro for mantida, para paradas de emergéncia, ou o
cilindro pode ejetar na liberagao do freio.
Equilibrio de ar
0 equilibrio de ar nos circuitos pneumaticos mencionados
acima é realizada pelo fornecimento da pressao de ar,
para ambas as laterais do pistao quando estiverem na
parada intermediaria.
Ao montar verticalmente, o equilibrio da carga & mantido
por um regulador (1) que diminui a pressao a jusante.
Tome cuidado, a haste do pistao pode ser desequilibrada
quando o proximo movimento comegar depois das
paradas intermediarias ou comegar a operagao depois que
o movimento inverso for concluido, a nao ser que o
equilibrio de ar seja tomado. Pode resultar na degradacao
da sua precisao.
5. Presséo de alimentacao
Defina a pressao de alimentagao de 0,3 a 0,5 MPa para a
conexao de liberacao do freio.
Quando a pressao de alimentagao estiver abaixo de 0,3
MPa, o freio nao pode ser liberado, quando estiver acima
de 0,5 MPa, a vida itil do freio pode ser reduzida. Se a
pressao de linha for usada diretamente como pressao de
alimentacao, qualquer flutuagao na pressao aparecera na
forma de mudangas nas caracteristicas do cilindro.
Portanto, use um regulador de pressao para converter a
pressao de linha em pressao de alimentagao para a valvula
solenoide para transmissao e valvula solenoide para freio.
Para atuar varios cilindros de uma vez, use um regulador
de pressao que possa lidar com um grande volume de fluxo
de ar e também considere instalar um tanque de ar.

>



Cilindro sem haste com leitura do curso e com freio Série MLZB

Montagem

-

. Posicdo do sensor de detecgcao
O cilindro sem haste com leitura do curso com
freio & um sensor tipo magnético. Campos
magnéticos fortes ao redor do sensor causarao
um mau funcionamento. Campos magnéticos
externos devem ser menores que 14,5 mT.

Um campo magnético de 14,5 mT é
equivalente a uma posigao de cerca 18 cm de
raio de uma parte soldada usando cerca de
15.000 amperes de amperagem de solda.
Quando for usar em um campo magnético mais
forte, cubra o sensor com ima e vede-o.

Maquina de-solda

——————————"ntervalo operacional

Evite aplicagdes nas quais o cilindro estara em
contato direto com agua, oleo, etc.

2. Ruido
Quando o cilindro sem haste com leitura do
curso com freio for usado em uma atmosfera
com ruido elétrico de um motor, maquina de
solda, uma contagem incorreta sera gerada
por esse ruido. Para evitar isso, a fonte do
ruido e a fiagao devem ser separadas do fio
de alimentagao de energia.
A distancia maxima transmitida para o cilindro
sem haste com leitura do curso com freio & de
20 m. Nao exceda o comprimento do cabo.
Montagem
Limpe totalmente a tubulagao antes da
conexao para evitar a entrada de poeira ou
lascas no cilindro.
Tome cuidado para nao riscar a superficie
deslizante do tubo do cilindro. Isso pode
danificar o rolamento e o raspador, resultando
em mau funcionamento do cilindro.
Tome cuidado para nao aplicar forte impacto
ou momento excessivo na mesa ao carregar
uma pega de trabalho, pois a mesa deslizante
& suportada por um rolamento feito de resina.
4. Tubulagao
A conexao da tubulagao para os cabecotes
traseiros pode ser selecionada de acordo com
a aplicagao.
A tubulagzo inferior & eficaz para equipamento
e maquinas projetados para alta densidade
porque a tubulagao nao sai da superficie de
montagem. (Fig. abaixo: Consulte a variagao
da conexao da tubulagao. )

@

Variagdo da conexao da tubulagao

Diregao de operagao

Esquerda

<Frontal

direito> <Lateral>

I

o°

1

®f

<Frontal>

Direita

<Frontal

<Lateral> ¢
ateral direito>

a?®

@)

;

Usando

1. Quando o cilindro sem haste com leitura do
curso com freio estiver conectado a carga com
um mecanismo de suporte externo, o
alinhamento preciso & necessario, mesmo se
0 ML2B puder ser usado com carga direta
dentro do intervalo admissivel. Se o curso for
maior, a deflexao do alinhamento do eixo sera
maior: portanto, instale o mecanismo de
flutuagao para absorver a deflexdo. Este
atuador pode ser usado sem lubrificacao. No
entanto, no caso de lubrificagao, use oleo para
turbina Classe 1 (ISO VG32).

(Nao use oleo de eixo ou dleo de maquina.)

. Cubra o cilindro quando for usado em um

ambiente onde poeira de corte, po (po de

papel, fios de pano, etc.) e dleo de corte (dleo
de gas, agua, agua quente, etc.) estiverem
presentes.

Recomendamos que a lubrificacao seja
regularmente aplicada no rolamento (pega
deslizante) e na abragadeira de vedagao contra
poeira, pois ela pode aumentar a vida Util.

. O freio e as placas de escala devem ser
protegidos de carga e forga externa que podem
causar mau funcionamento. Nao aplique carga
e forga externa no freio e na placa da escala. O
reajuste dos freios e das placas de escala em
condigao de operagao normal nao é necessario
devido ao pré-ajuste feito antes da entrega.
Portanto, nao mude a configuragao nas partes
de ajuste de forma negligente.

N

[

IS

Operacao

1. Posicionamento no fim do curso do cilindro
A precisao de parada estavel no final do
posicionamento do curso nao é obtida devido a uma
grande mudanga de velocidade da influencia do
amortecedor. Portanto, a posi¢ao de posicionamento
nao deve estar dentro do curso de amortecimento.
(Consulte a tabela de curso de amortecimento.)

2. Sistema com contador
A velocidade de resposta do contador é geralmente

CEP1
1
2

g

(]
m

c

m

N
(-=]

chamada de "velocidade de contagem". Se o cilindro
com freio for mais rapido do que a "velocidade de
contagem" no contador, o contador tera um erro de
leitura e ocorrera uma contagem incorreta.

Porta de liberagao
Porta de operagao\do freio
do freio

<Inferior>

H

Use CEU1, CEU2 ou CEUS.

Velocidadedo cilindro < "Velocidade de
contagem" no contador

(Velocidade do cilindro 500 mm/s &

equivalente a "velocidade de contagem" do

contador de 5 keps.)

Cabecote traseiro WL

Cabegote traseiro WR

[ee]

I

Nimero da superiicie datubulagzo | @D [ @ [ @ @1 ® 16 — . s

- 3. A ejecao do jump no inicio do curso de avango
Cabegote traseiro Cabegote traseiro WL Cabegote traseiro WR ouJ ricuo Jo ds causar altas velocida dgs
Superficie da tubulacao | Frontal | Lado | Base | Frontal | Lado | Base uo p N
Diregao de e A c E G | K temporarias que excedem a velocidade de
operagao [oea] B D F H J L resposta '"velocidade de contagem" no
Nota 1) Os 6 tipos de tubulagao acima estao iveis no contador ou no sensor de deteccao de

posigao. Isso pode ser uma causa de mau
funcionamento.

modelo com tubulagao centralizada.
Nota 2) A valvula reguladora de vazao da SMC com conexao instantanea pode ser
montado diretamente na superficie da tubulagao 1,2,4 e 5.

Manuseio

-

inércia. Pode ocorrer vazamento de ar
decorrente da separagao da correia de
vedagao.

. Néo gere pressao negativa no tubo do cilindro.
Tome cuidado em condigdes de trabalho nas
quais pressao negativa for gerada interior do
cilindro por forgas externas ou forgas de
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Cilindro sem haste com leitura de curso com freio

Série ML2B

025, 032, 240

Como pedir

ML2B -[500 [ L ]-[Y7BW]

Tipo bésico-l_
Diametro Quantidade de
25 25 mm sensores magnéticos
32 32 mm Nada 2 pgs.
40 40 mm S 1pe.
n "n" pgs.

Método de controle Contador/controlador aplicavel

Nada Com freio e sensor de curso Série CEU1
S Com sensor de curso (sem freio) Seérie CEU5
B Com freio (Sem sensor de curso) Serie CEU2

Curso do cilindro

Sensor magnético

Diametro Curso padrao
(mm) (mm) [ Nada | Sem sensor magnético (com anel magnatico) |
25 1a2.000 * Para saber o modelo de sensor magnético
32 (Produzido em aplicavel, consulte a tabela abaixo.
40 incrementos de 1 mm)

* O curso de produgao maximo deste
produto & de 2.000 (mm).

Simbolo da unidade de ajuste do curso
Consulte a pagina 1662 para saber a unidade de ajuste de curso.

Sensores magnéticos aplica’VeiS/Consuhe as paginas 1893 a 2007 para obter mais informacbes sobre sensores magnéticos.

Om
- |9

(]
N

Tensao da carga Modelo do sensor magnético | Comprimento do cabo (m)+ — Carga
Tipo | Fungao especial | ENtrada Cabeamento Diregao daentradaclétrca | 0,5 | 3 | 5 | pro-cabeado -
Sleuce (Saca) cc @ Emfinha | (Nada) |(L)|@ aplicavel
3 fios (NPN) 5V 12V Y69A Y59A [ ] e O Circuito
Sensor — 3 fios (PNP) ! Y7PV Y7P [ ] [ 11®) deIC
de Grommet |Sim _2 fios  |o4y| 12V _ Y69B Y598 e |0 ©) - Rele,
Zzil?gg Indicagao de 3 fios (NPN) SV 12V YZNWV | Y7NW o (o Cireuo| ¢ p
diagnostico 3 fios (PNP) ' Y7PWV Y7PW [ ] [ ) delIC
(Indicador de 2 cores) 2 fios 12V Y7BWV | Y7BW o e -
g 3fios 5V o ° ° Circuito
ensor - - - - - -
tipo _ Grommet Sim| (NP equivalente) s . o delC _
reed 3 - Z73 - - ele,
2fios 24v| 12y 100V ou menos — 780 [ ] [ A - Crouto de 10 cLp

Nada (Exemplo) Y7BW
(Exemplo) Y7BWL

* Simbolos de comprimento do cabo:0,5 m
3m L
z (Exemplo) Y7BWZ

5m

* Sensores magnéticos de estado solido marcados com "O" sao produzidos apos o recebimento do pedido.

= Para obter detalhes sobre os sensores magnéticos com conector pré-cabeado, consulte as paginas 1960 e 1961.

* Sensores de estado solido normalmente fechado (N.F. = contato b) (tipos D-Y7G/Y7H) também estao disponiveis. Consulte a pagina 1913 para obter detalhes.
* Sensores magnéticos sao fornecidos juntos (nao montados).
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Assim como para o contador predefinido de 3
pontos e o multicontador, ele sera comum para a
série CEP1 e CE1. Para obter detalhes, consulte
contador predefinido de 3 pontos/CEU1 na
pagina 1618 e Multicontador/CEU5 na pagina
1615 respectivamente. Quanto ao controlador,
como ele sera comum para a série CE2,
consulte Controlador CEU2, na pagina 1650,
para obter detalhes.

Especificacoes do cilindro

Diametro (mm) 25 32 40
Fluido Ar
= Cilindro Dupla acao
Agao Freio Mola e pneumatica
Faixa de pressao Cilindro 0,1a20,8 MPa
de trabalho Freio 0,3a0,5MPa
~ Cilindro 1,2 MPa
Presséo de teste Freio 0.75 MPa
Temperatura e do fluido 5 a 60 °C (sem congelamento)
Velocidade do pistdo 100 a 1.500 mm/s (Durante o posicionamento de 100 a 500 mm/s)
Amortecedor Amortecimento pneumatico em ambos os lados
Lubrificacdo Dispensa lubrificagao
Tolerancia de curso (mm) 0ai,8
Conexdo da ‘ Com conexéo frontallateral Rc 1/8 ‘ Rc 1/4
tubulacao ‘ Com conexdes na base 05 06 08

Especificacoes do sensor

Disténcia maxima de 40| 20 m (No caso de uso do nosso cabo, assim como nosso controlador e contador.)
Método de deteccdo da posicao Tipo incremental
acampos é 14,5 mT
Fonte de a 10,8 a 13,2 VCC (oscilagao de 1% ou menos)
Consumo de corrente 40 mA
a 0,1 mm/pulso
Precisdo +0,2 mm N (a 20 °C)
Tipo de saida Coletor aberto NPN (35 VCC, 80 mA)
Sinal de saida Diferenca de fase da saida A/B
isténcia do i 50 MQ ou mais (500 VCC medido via megaohmimetro) (entre a caixa e 12E)
ia a vibragao 33,3 Hz, 2 horas em X, Y e 4 horas em Z JIS D 1601 como padrao
ia aimpacto 30G,3vezesaX,Y,Z
IP50 (Padrzo IEC)
Cabo de extensdo 5m,10m, 15m, 20 m
(Opcional) Cabo de o7; Fio blindado de par trangado com niicleo 6; cabo resistente a tleo, calor e chamas

Nota) O erro digital no Controlador (CEU2), Contador (CEU1 ou CEUS) esta incluido. Alem disso, toda a

precisao depois da montagem em

um equipamento pode variar de acordo com a condigao de

montagem e os arredores. Sendo um equipamento, a calibragao deve ser realizada pelo usuario.

Especificacoes da unidade de ajuste de curso

Diametro aplicavel (mm) 25 32 40
Simbolo da unidade L L L
Configuragao do modelo do amortecedor de impacto | RB1007 + com parafuso de ajuste | RB1412 + com parafuso de ajuste | RB1412 + com parafuso de ajuste
Intervalo de ajuste de curso pelo | Sem esp O0a-115 0a-12 0a-16
de fixagao i idrio | Com curto -11,5a-23 —-12a-24 -16a-32
(mm) Com longo —23a-34,5 —24 a-36 -32a-48

* O intervalo de ajuste de curso é aplicavel para um lado quando montado em um cilindro.
* A vida Util do amortecedor de impacto & diferente daquela do cilindro ML2B, dependendo das condigbes de operagao.

Consulte as precaugdes especificas do produto da série RB para se informar sobre o periodo de substitui¢ao.

Simbolo da unidade de ajuste do curso

Diagrama de montagem da
unidade de ajuste do curso

Unidade de ajuste de curso do lado direito d‘;”;‘i’fs‘{g 5:’?;%2%?; Exemplo do acessério L6L7
L: Com amortecedor de impacto de do curso jntermediri,
Sem baixa carga + Parafuso de ajuste Unidade L Unidade L
unidade Com Com Espagador curto  Espagador longg,
espacador | espacador
curto longo # = —
g 8 | Sem unidade Nada SL SL6 SL7 F“‘;‘:“r‘{ - il
' g § L: Com amortecedor de impacto de baixa LS L LL6 LL7 ’f m— =
g % 8z zz’giau;:a"a'us" [Com cuto | L6S LéL L6 L6L7 o Conexao Conexao
2 [Com longo| L7S L7L L7L6 L7 Papag 0
>
Modelo do amortecedor de impacto Especificacées do amortecedor de impacto
Modelo ‘ 225 ‘ 232 ‘ 240 ‘ Diametro aplicavel (mm) 25 32 40
| meioor [ mBtarz [ mB1412 | Modelo do amortecedor de i RB1007 | RB1412 | RB1412
Energia de absorcéo (J) 59 19,6 19,6
Amortecimento do curso (mm) 7 12 12
maxima de colisao (mm/s) 1500 1500 1500
F éncia méxima de ao (cil i 70 45 45
Forca da mola (.n.-;‘ Avangada 4,22 6,86 6,86
Recuada 6,86 15,98 15,98
Range de temperatura de trabalho (°C) 5a 60
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Saida tedrica

Cilindro sem haste com leitura do curso e com freio Série MIL2B

(N)

Diametro |Area do pistao Presséo de trabalho (MPa)
(mm) (mm) 0,2 03 04 05 06 07 0,8
25 490 98 147 196 245 294 343 392
32 804 161 241 322 402 483 563 643
40 1256 251 377 502 628 754 879 1005

Nota) Saida tedrica (N) = Pressdo (MPa) x Area do pistao (mm?)

Peso
(kg)
Diametro Peso Peso adicional por cada | Peso do suporte lateral (por conjunto)| Peso da unidade de ajuste
(mm) basico 50 mm de curso Tipo A Tipo B do curso (por unidade)

25 2,89 0,142 0,015 0,016 0,10

32 4,75 0,199 0,015 0,016 0,21

40 6,87 0,290 0,040 0,041 0,32
Opcional
——

Espacador de

Modelo da unidade de ajuste do curso

MY-A [25|L2]-[6N]|

fixagdo
intermediaria

Unidade de ajuste do curso

lEspagador de fixagao
intermediaria

Unidade de ajuste do curso

Nada

Sem espacador

60

Espagador curto

701

Espacador longo

Didmetro
25| 25mm . i
32| 32mm Referéncia da unidade.
40| 40mm Simbolo | Unidade de ajuste do curso |Posigéo de montagem
& Unidade L Esquerda
L2 Direita

Nota) Consulte a pagina 1662 para obter detalhes sobre o
intervalo de ajuste.

Lista de pecas

lMétodo de envio do espacador
‘ Nada ‘ Montado como uma unidade ‘
N \ Somente espagador \

* Os espagadores sdo usados para fixar a unidade de
ajuste de curso na posigéo de curso intermediario.
* Os espagadores sao fornecidos em conjuntos de 2 pegas.

MY-A25L2

(Sem espacador)

MY-A25L2-6

(Com espacador curto)

o~
N
Qb %!"'@
({

NI
§§ Espagador
curto

MY-A25L2-7 MY-A25L2-6N
(Com espacador longo) (Somente espacador curto)

i Espagador

curto

MY-A25L2-7N
(Somente espacador longo)

Espacador
longo

Espacador
longo

Referéncia do suporte lateral

Diametro
Tipo (mm) 25 ‘ 32 40
Suporte lateral A MY-S25A MY-S32A
Suporte lateral B MY-S25B MY-S32B

Para obter detalhes sobre as dimensées, consulte a pagina 1670.
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Capacidade do freio

Forca de retengéo do travamento da mola
(Carga estatica maxima)

\ Diametro (mm) \ 25 \ 32 \ 40

‘ Forca de retencao ‘ 245N ‘ 400 N ‘ 628 N ‘

Nota) A forga de retengao & a capacidade da
trava de manter uma carga estatica que
nao envolve vibragbes ou impactos,
quando ela for travada sem uma carga.
Portanto, quando usar normalmente o
cilindro proximo ao limite superior da forga
de retengao, preste atengao aos pontos
descritos abaixo.

* Selecione o diametro do cilindro para que
a carga seja menor que 80% da forca de
retencao.

* Se a haste do pistao deslizar porque a
forca de retencao da trava foi excedida, a
sapata do freio pode ser danificada,
resultando em uma forgca de retengao
reduzida ou menor vida Util.

Precisao de parada

Sobrecarga (ML2B + CLP)

Quando o cilindro & parado em cursos
intermediarios pelo CLP e posicoes de parada
erradas aparecem. Verifique a velocidade do
pistao, a carga, as condi¢des da tubulagao, o
método de controle, etc. Use os valores da tabela
abaixo como referéncia.

1. ML2B + CEU2

[ Velocidade dopistao | 1002500 mm/s |
\ Precisao de parada \ +0,5 mm \
2.ML2B + PLC

‘Velomdadedopls(‘ao (mm/si‘ 100 ‘ 300 ‘ 500 ‘ 800 ‘1000‘
[Preciseo de paraca(nm) | +0,5 [ 1,0 | +2,0 | +3,0 [ +4,0 |

Condigao/pressao de operagao: 0,5 MPa
Pressao de liberagao do freio: 0,3 MPa
Fator de carga: 25%

(A valvula solenoide para liberagao do
freio & diretamente conectada ao cilindro
e a dispersao do sistema de controle nao

Quando o cilindro & interrompido em cursos
intermediarios, "distancia de corrida ociosa" & do
sinal de detecgao de parada até o comeco da
operagao do freio e "distancia do freio" & do inicio
da operagao do freio até a parada do cursor.

Posicao
INICIO Sinal de parada de parada
Distanciade [ Distancia
execugao ociosa| do freio
T
Distancia de parada|
(Execugao) (Sobrecarga)

O grafico abaixo mostra a relagao entre a
velocidade do pistao e a sobrecarga. (O
comprimento da sobrecarga é alterado de acordo
com a velocidade do pistao, a carga, a condi¢ao
da tubulagao e o método de controle. Ajuste a
posicao o sinal de parada, etc. com a operagao

Forca de retengéo do travamento para

Pyl esta incluida.)
pneumético e mola

2000

= a0
< W28
S -

8 ‘

2

g P [p32
© 1000 o W28
g = - y L —1 o1
8 L - w2t

S _--T" _ _—

01 02 03 04 05
Pressao de ar aplicada na porta de
travamento pressurizada (MPa)

Principio de trabalho do mecanismo de freio

de teste na maquina real.)
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0 500 1000

Velocidade do pistao logo depois da parada (mm/s)

Condigao/pressao de operagao: 0,5 MPa
Pressao de liberagao do freio: 0,3 MPa
Orientagao de montagem: Horizontal

Suporte do freio Diafragma

Cursor
Sapata do Porta de
: freio 2 operagao
Mola do freio do freio
== =
i =
T Porta de
_ liberagao
Il do freio
il !
-
Sapata do

freio 1
re}Ir?lacade G} T Q

freio

Anatomia da operacéo do freio

A forca da mola gerada pela mola do freio e pela pressao de ar
fornecida na porta de operagao do freio funciona na sapata do freio 1
fixada no suporte do freio, na placa de freio de dobra fixada no
cabecote traseiro em ambos os lados e no cursor de parada colocando
a placa do freio entre a sapata do freio 1 e a sapata do freio 2 fixadas
no lado do cursor.

Liberagéo do freio

A pressao de ar fornecida na porta de liberagao do freio age como um
diafragma, estendendo a mola do freio e cancelando o freio.

1664

[Liberacgao do freio]

1. Fornega a pressao de liberagao do freio de 0,3 a 0,5 MPa para a porta de
liberagao do freio no lado do cursor.

2. Prenda o parafuso sextavado interno adequado na porta manual no lado
do cursor.

3. Retire o0 ar de liberagao do freio.

[Operacéo do freio]

1. Fornega a pressao de liberagao do freio de 0,3 a 0,5 MPa para a porta de
liberagao do freio no lado do cursor.

2. Remova o parafuso roscado da porta manual.

3. Retire o0 ar de liberagao do freio.

Porta de liberagao
do freio

Porta de operagao
do freio

Parafuso de liberagcao manual

ML2B25 | M5x08 L=8
ML2B32 | M6 x 1 L=10 Nota) Aparafuse antes de fixar uma arruela
ML2B40 | M8x 1,25 L=12 no parafuso sextavado interno.




Cilindro sem haste com leitura do curso e com freio Série ML2B

Capacidade de amortecimento

Selecao do amortecimento

<Amortecimento pneumatico>

O cilindro sem rolete alto com leitura do curso com freio
& equipado com um amortecimento pneumatico padrao.
O mecanismo de amortecimento pneumatico &
incorporado para evitar o impacto excessivo do pistao no
final do curso durante a operagao em alta velocidade.
Portanto, o objetivo do amortecimento pneumatico nao &
desacelerar o pistao proximo do final do curso.

O peso e as faixas de velocidade que o amortecedor
pneumatico pode absorver sao mostrados dentro das
linhas de limite no grafico.

<Unidade de ajuste do curso com
amortecedor de impacto>

Use esta unidade para desacelerar o cilindro quando o
peso e a velocidade estiverem além das linhas de limite
de amortecimento pneumatico ou quando o ajuste do
curso causar encaixe limitado ou nenhum encaixe.

/\ Cuidado

1. A capacidade de absorgao de cada unidade
mostrada aqui é fornecida para o amortecedor de
impacto montado quando usado em curso completo.
Quando o curso efetivo do amortecedor diminuir
como resultado do ajuste de curso, a capacidade de
absor¢ao se torna extremamente pequena. Prenda o
parafuso de ajuste cerca de 0,5 mm da projegao do
amortecedor de impacto, conforme mostrado abaixo.

—_—

Parafuso de ajuste

Amortecedor de
impacto

L—__

2. Quando o amortecedor de impacto & usado dentro da
faixa do curso do amortecedor pneumatico, quase
abre a agulha de amortecimento pneumatico (cerca
de 1 giro da posigao totalmente fechado).

Curso de amortecimento pneumatico (mm)

Diametro (mm) Curso de amortecimento
25 15
32 19
40 24

Vida util e troca do amortecedor
de impacto

/\ Cuidado

1. O ciclo operacional permitido sob as
especificacoes definidas
catélogo é mostrado a seguir.
2 milhoes de ciclos: RB1007, RB1412
Nota) A vida (til especificada (periodo de troca adequado)

€ 0 valor a temperatura ambiente (20 a 25 °C). O

Capacidade de absorcéo do amortecimento
pneumdtico e unidade de ajuste de curso

Calculo da energia absorvida para a unidade de
ajuste do curso com amortecedor de impacto .y

is3 Colisao Colisao
ML2B25 - Cghsao ical vertical
Colisao horizontal: P = 0,5 MPa horizontal  |(Para baixo)| (Para cima)
i
o 2000 R
E 1500 %, : Tipo de
< 1000 a impacto
3
17}
a
8 500 il
g 400 i
g 00 i
Q i Energia cinética
3 20 I E
> 1
i
100 L . . -g- .S—M-g-
0 20 3% 4050j 100 20 30 405 ) Fs ‘Fs+mgs Fs-mgs
W2 max. W3 max. T‘W1 max. Eneyg\a:hsumda E1+E2
Carga admissivel (N)
Simbolo
L : Velocidade do objeto de  m : Peso do objeto de impacto
ML2B32 Colisao horizontal: P = 0,5 MPa impacto (m/s) ko)
i ‘ T F :Impulso do cilindro (N) g : Aceleragao gravitacional
% 2000 : : U%{% i : s Curso do amortecedor de impacto (m) (9,8 m/s?)
E 1500 it “‘%,% Nota) A do objeto de impacto & medida no
3 ) 4,”\4;7%0 L momento do impacto com o amortecedor de
g 1000 N onebo—— —TH impacto.
g rLumaon pacto. .
a Procedimento de ajuste
g 500 i
g 400 Hil Porca de Parafuso de
S 300 HH travamento para o' fixagao da unidade
S i !
% 200 o parafuso de ajuste
> 3 3 Parafuso de
100 il fixagao da placa
10 20 30 4050 jwﬂ 200300 400 500 de travamento
W2 max— W3 max. W1 max.
Carga admissivel (N)
ML2B40 Colisao horizontal: P = 0,5 MPa
T T Placa de
8 ‘ f travamento
@ 2000 U ‘ T
E 1500 e, A
0% mortecedor
% 1000 1\\,5\%% % | de impacto
i . .
g Tt . Mo e do ajuste de curso>
5 T "%33:,‘ 0O corpo da unidade pode ser movido depois que os quatro
g igg [ ity parafusos de retencao da unidade forem soltos e podem
k] 300 P ser fixados em qualquer posicao apertando uniformemente
§ L 0s quatro parafusos de retengao da unidade. No entanto,
E 200 [ existe a possibilidade de que o mecanismo de ajuste se
o incline devido a alta energia de impacto.
00, — 5
o0 30 40 50 100 00 Como o suporte de montagem do retentor para ajuste esta

T 200

W2 max. W3 max. W1 max.
Carga admissivel (N)

Torque de aperto para parafusos de

disponivel como opcional para o -X416, -X417,
recomendamos usa-lo. Se qualquer outro comprimento for
desejado, consulte a SMC. (Consulte "Torque de aperto para
parafusos de retenc@o da unidade de ajuste de curso".)
<Ajuste de curso do parafuso de ajuste>

Solte a porca do parafuso de ajuste, ajuste o curso da placa
lateral de travamento usando uma chave de fenda e aperte
novamente.

da placa de

neste  retencao da unidade de ajuste de curso (y.;;)  <Ajuste do amortecedor de impacto>
Diametro (mm) Torque de aperto Solte os dois parafusos de retengao da placa de travamento,
gire 0 amortecedor de impacto e ajuste o curso. Aperte
25 3 i te 0s de
32 5 travamento e prenda o amortecedor de impacto. Tome
P 40 10 cuidado para nao apertar excessivamente os parafusos de

periodo pode variar de acordo com a e

outras condigbes. Em alguns casos, o amortecedor
de impacto pode precisar ser substituido antes do
ciclo de operagao permitido acima.

Torque de aperto para parafusos de fixacdo da placa
de travamento na unidade de ajuste de curso (..,

Diametro (mm) Modelo do amortecedor de impacto Diametro (mm) Torque de aperto
25 RB1007 25 1.2
32 RB1412 32 3.3
40 RB1412 40 3.3

reteng@o.

(Consulte "Torque de aperto para parafusos de retengao da
placa de travamento na unidade de ajuste de curso".)

Nota)

Embora a placa de travamento possa ser levemente
dobrada devido ao aperto do parafuso de retengao da placa
de travamento, isso nao afeta o amortecedor de impacto e a
fungao de travamento.
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Lista de pecas

Cilindro sem haste com leitura do curso e com freio Série MLZB

N° Descrigao Material Qtd. Nota N° Descricao Material Qtd. Nota
1 | Tubo do cilindro Liga de aluminio 1 Anodizado duro 56 |Placa de escala Aco-carbono 1| Revestido com niquel
2 | Cabegote WR Liga de aluminio 1_| Polido, autocolorido 57 | Parafuso interno | Aco e 2 Cromado
3 | Cabegote WL Liga de aluminio 1_| Polido, autocolorido 58 | Unidade do sensor — 1
_4 | Balancim do pistao Liga de aluminio 1 Anodizado duro 59 | O-ring NBR 6
5 | Pistao Liga de aluminio 2 Anodizado duro 60 | Valvula da jungdo Ago inoxidavel 1
6 | Tampa lateral Resina especial 2 61 | Suporte do sensor Aco-carbono 1
7 |Anelde ste Resina especial 2 62 | Parafuso interno Aco-carbono 8
8 | Anel de amortecimento Liga de aluminio 2 Anodizado 63 | Parafuso de cabega rebaixada escareada Ago-carbono 4
9 | Agulha de amortecimento Aco laminado 2 | Revestido com niquel 64 | Mola do freio — 2
10 | Batente Aco-carbono 4 65 |Placa lateral Liga de aluminio 1 | Anodizado duro, Branco urbano
11 | Separador de fitas Resina especial 2 66 | O-ring NBR 2
12 | Rolete guia Resina especial 1 67 | Parafuso sextavado interno | Ago cromo-molibdenio | 8 Cromado
13 | Eixo do rolete guia Aco inoxidavel 1 68 |Porca do g Aco-carbono 2 Zinco cromado
14 | Fita de vedagao Resina especial 1 69 | Suporte do freio Aco-carbono 2 Tratado a gas
15 | Banda de vedagao contra poeira Aco inoxidavel 1
16 | Grampo da correia Resina especial 2
_17 | Raspador NBR 2
18 | Vedacao do pistao NBR 2
19 | Vedaczo do amortecimento NBR 2
_20 | Gaxeta da camisa NBR 2
21 | Rolamento Resina especial 2
22 | Espagador Aco inoxidavel 4
23 | Pino da mola Aco-carbono 2 |Zinco cromado preto
24 | Parafuso sextavado interno | Ago cromo-molibdenio | 6 Cromado
25 | Parafuso interno | Aco cromo-molibdenio | 4 Cromado
26 | Parafuso interno | Ao cromo- eni 8 Cromado
27 | O-ring NBR 2
28 | Chave paralela redonda dupla Aco-carbono 2
29 | Plugue sextavado Aco 6 | Revestido com niquel
30 | Ima — 2
31 | Tampa superior Aco inoxidavel 1
_32 | Raspador lateral Resina especial 2
33 | O-ring NBR 4
34 | Plugue sextavado Ago 4 Cromado
35 | Paratuso Phillips de cabega abaulada | Ago ibde 4 Cromado
36 | Parafuso sextavado interno | Ago i&ni 3 Cromado
37 | Pino paralelo Aco-carbono 4
_38 | Placa de tensao Aco-carbono 4 | Revestido com niquel
39 | Tampa lateral E Liga de aluminio 1| Anodizado duro, Branco urbano
40 | Tampa lateral D Liga de aluminio 1| Anodizado duro, Branco urbano
41 | O-ring NBR 2
42 | O-ring NBR 2
43 | Sapata de freio Material de abrasao especial | 4
_44 | Placa de freio Aco inoxidavel 1
45 | Cartucho do diafragma Aco inoxidavel 4
_46 | Diafragma NBR 2
47 | Corpo do freio Liga de aluminio 1| Anodizado duro, Branco urbano
48 | O-ring NBR 1
_49 | Mesa deslizante Liga de aluminio 1 Anodizado duro
50 | Corpo do sensor Liga de aluminio 1| Anodizado duro, Branco urbano
_51 | Gaxeta do conector NBR 1
52 | parafuso Phillips de cabega redonda | Ago cromo-i eni 2 Cromado
53 | Guia do freio Aco-carbono 2 Tratado a gas
54 | Tampa do conector 2 Aco-carbono 1 Cromado
55 | Guia do sensor Material de abrasao especial | 1
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série ML2B

Dimensoes

Modelo basico
ML2B \Curso do\—[diémetro

Manual 2 x MC, Profundidade LC

Cabo de extensao
(50)

o @
o«
® F
® @ @
Qa QQ
P E
AA 4 xMA,
profundidade LA
& = &
= ® | o ¢ =
A *®
a EI T 1 - = a
== © S 7o
4 x oMD profundidade do = L
furo escareado LD
_— — Conector de metal
oND furo passante [o]e]
C + Curso
PA GG HH  pp 9N K M
(Porta de operagao do freio) (Porta de liberagao do freio) "‘
& @ Agulha de H
amortecimento [ =y
$[ ol | B @ ng% Eé oz
&7 S & 2 CaRes
H? ® Fisk® R
I = !
SR i A1 Zis# LY
2xPA \ 2xPA
kK| LL CC]| (Plugue de cabeca (Plugue de cabega CC LL_KK
G sextavada interno) sextavada interno) G J
2xPA A = 1
(Plugue de cabeca sextavada interno) ' B + Curso F \
\ 2xPA
(Porta para
operagao do
1 cilindro)
o3 -
[T
]
|
2xMB, 2xPB
profundidade LB (Plugue de cabeca (Plugue de‘cabega
sextavada interno) sextavada interno)
Modelo |A |B|C|D|E|F|G|H|I[J|K|/L|{M|N|O|P|AABB|CCDD EE|FF|GGHH| Il |JJ
ML2B25 [110 | 220 | 206 | 42 | 138|935 | 30 | 73 |76,5| 40 | 46 [455(30,9| 16 | 69 | 41 |106| 30 | 16 | 11 [14,5(63,5| 22 | 24 | 16 | 28
ML2B32 [140 | 280 | 264 | 51 | 168 [107.5| 37 | 88 | 91 [46,5| 58 | 54 [32,4| 15 | 84 | 56 [133| 35 | 19 | 156 | 16 |77,5| 27 | 32 | 19 | 32
ML2B40 | 170 | 340 | 322 | 59 |204 |1305| 45 | 106|110 | 55 | 68 | 64 |41,4| 19 |102| 68 |164| 40 | 23 [16,5| 22 | 95 | 35 | 37 | 23 | 36
Modelo | KK| LL [MM|NN|[OO| PP |QQ|RR MA LA mMB LB MC LC MD|LD |[ND PA PB
ML2B25 | 15 | 28 | 16 | 22 | 9 | 56 [34,5(37,5|M5x0,8| 11 | M6x1 |9,5|M5x08 95| 9 [55]56 Rc 1/8 Rc 1/16
ML2B32 | 16 [30,5/21,5| 26 | 10 |[62,5| 42 | 45 | M6x1 | 12 |[M8x1,25| 16 | M6x1 | 12 | 11 | 6,5 | 6,8 Rc 1/8 Rc 1/16
ML2B40 (17,5|37,5|24,5|37,5| 23 | 77 | 51 | 54 |[M8x1,25| 14 [M10x1,5| 15 | M8x1,25| 12 | 14 [ 85 | 8,6 Rc 1/4 Rc 1/8
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Cilindro sem haste com leitura do curso e com freio Série MLZB

Com sensor de curso:
ML2B [Didmetro|—|do curso|S

Com freio:

ML2B [Diametro|—do curso|B

9 N K M N K
[o]
Sl Bl Catien
T oz
a ® oy @ S
* i 5 @
=z
= ' 2= AV
2] Hi
LL |KK| LL |KK
J 2xPA J
F (Porta para operagao 2xPA
do cilindro) (Porta para operagao
F do cilindro)

Cilindro aplicavel F H J K M N o Cilindro aplicavel F H ] J K M N
ML2B25 76,5 73 40 46 13 16 18,5 ML2B25 93,5 73 76.5 40 46 30,5 16
ML2B32 91 88 46,5 58 15 15 19,5 ML2B32 107.5 88 91 46,5 58 32 15
ML2B40 110 106 55 68 19 19 215 ML2B40 1305 106 110 55 68 495 19

Cilindro aplicavel KK LL MM NN PA PP Cilindro aplicavel o KK LL MM NN PA
ML2B25 15 28 16 22 Re 1/8 56 ML2B25 69 15 28 16 22 Rc 1/8
ML2B32 16 305 | 215 26 Rc 1/8 62,5 ML2B32 84 16 305 | 215 26 Rc 1/8
ML2B40 17,5 375 | 245 | 375 Re 1/4 77 ML2B40 102 175 | 375 | 245 37,5 Rc 1/4 CEP1

Unidade de ajuste do curso

Com amortecedor de impacto:
ML2B [Didmetro|—[do curso|L
T
h
EB FF
Unidade de ajuste EA
do curso
- [=]
/ 1 -] w
ook &
{
TA FA

(Curso amortecedor) FB

FC

Amortecedor =

Agulha de de impacto .
amortecimento (5]
w

Y — b =

/ il

/ g o P o

Cilindro aplicavel h EA EB EC ED EY FA FB FC FF FH TA 1T
ML2B25 35 10 20 65 | 60 |535 | 467 | 33 13 6 12 7 Max. 16,5 D-J
ML2B32 45 12 25 8,5 74 67 | 673 | 43 17 6 16 12 Max. 20
ML2B40 45 15 31 9,5 94 [815 [ 673 | 43 17 6 16 12 Max. 25




série ML2B

Dimensoes
—

Suporte lateral A
MY-SCIA

Suporte lateral B
MY-SCIB

[t

Guia para aplicacao de suporte lateral

Referencia

Cilindro aplicavel

E F|G|H J

MY-S254

ML2B25

61

75

ML2B32

70

84

35

50

8 5 |95 |55 Mé

x1

MY-S323

ML2B40

87

105

45

64

17| 6 11 |66 | M8x1,25

Para operagao de curso longo, o tubo do cilindro
pode ser desviado, dependendo do seu proprio
peso e da carga. Nesse caso, use um suporte
lateral na se¢ao central. O espagamento (L) do
suporte nao deve ser maior do que os valores
mostrados no grafico a direita.

A\ Cuidado

Se as superficies de montagem do cilindro nao
forem medidas corretamente, o uso de um
suporte lateral pode causar operagao incorreta.
Portanto, nao se esqueca de nivelar o tubo do
cilindro quando for monta-lo.

Se houver vibragao, impacto, etc. no curso
longo, recomendamos adotar um suporte
lateral, mesmo se estiver dentro do valor
permitido mostrado no grafico.
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série ML2B
Montagem do sensor magnetico

Posicado adequada de montagem do sensor magnético

(Deteccao no fim do curso)

Intervalo operacional

(mm)
Modelo do sensor Diametro (mm)
magnético 25 32 40
D-Z701/Z80 8,5 11,6 11,5
D-Y5901/Y69C]
D-Y7P/Y7PV 6 9 10
D-Y7OW/Y7OWV

© P [
3/
3 CX:3
= T Y
©
B A
(mm)
Modelo do D-Z70/Z80
sensor
\magnético D-Y59C1/Y69(]
D-Y7P/Y7PV
D-Y7OW
Diametro D-Y7OOWV
(mm) A B
25 91 131,5
32 102,5 180
40 126,5 206

Nota) Ajuste o sensor magnético apos confirmar as condigoes de

operagao na situagao real.

() Cuidado ao lidar com o sensor magnético

* Como esses valores sao uma referéncia incluindo histerese, nzo significa
que seja garantida. (Supondo aproximadamente +30% de dispersao.)
Pode variar muito de acordo com o caso e o ambiente.

Montagem do sensor magnético

1. Sempre conecte o sensor magnético a fonte de alimentagao depois que

a carga for conectada.

2.Tenha cuidado para nao aplicar forcas de impacto excessivas

derrubando ou batendo durante o manuseio.

3.Quando mais de 2 pgs. de cilindros com sensores magnéticos sao
justapostas, deixe a distancia de 40 mm ou mais entre os tubos do

cilindro, conforme mostrado abaixo.

40 mm ou mais

4. Evite padroes de fiagao nos quais uma tensao de curvatura e forca de

empuxe sejam repetidamente aplicadas nos cabos.

5.Consulte a SMC quando for usar em locais onde agua, liquido

refrigerante, etc., respingam constantemente.

6. Evite usar em locais onde ocorre grande quantidade de magnetismo.

Ao montar e prender sensores magnéticos, eles devem ser inseridos no trilho
de montagem do sensor magnético do cilindro, na diregao mostrada no
desenho abaixo. Apos instala-lo na posigao de montagem, use uma chave de
fenda de ponta plana de relojoeiro para fixa-lo com o parafuso de montagem

do sensor magnético que esta incluido.

Nota) Ao apertar um parafuso de montagem do sensor
magnético, use uma chave de fenda de relojoeiro
com um cabo de aproximadamente 5 a 6 mm de

M25x4L

magnético)

(Incluido com o sensor

~Parafuso de montagem do
sensor magnético

Além disso, aperte-o com um torque em torno de
0,05 a 0,7 N'm. Como guia, gire cerca de 90° alem
do ponto em que o aperto pode comegar a ser

Pt
e
ez
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